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INTRODUCAD

Esta publicag3o foi elaborada pela Petrobras Transportes S.A. (TRANSPETRO), que opera
o Terminal Oceanico — Terminal Norte Capixaba (TNC).

Ela fornece informagdes essenciais para 0s navios que operam no Terminal, possuindo
versdes em portugués e inglés.

Este documento também é distribuido internamente na organizagao, para as partes
interessadas do porto, autoridades locais e nacionais.

As informagdes contidas nesta publicagdo destinam-se a suplementar, nunca substituir
ou alterar qualquer tipo de legislagdo, instrugdes, orientagdes ou publicagdes oficiais,
nacionais ou internacionais.

Por conseguinte, ndo deve ser levado em consideragdo o que contrariar qualquer item
dos documentos supracitados, nem prejudicar, substituir ou alterar, quaisquer prescri-
¢oes definidas pela Autoridade Maritima ou seu representante, nao eximindo qualquer
embarcagdo, seu comandante ou sua tripulagdo das consequéncias advindas da negli-
géncia no cumprimento de qualquer precaugao requerida pelas praticas marinheiras ou
pelas circunstancias especiais presentes no momento das manobras ou operagdes
neste Terminal.

Ao utilizar as informagdes contidas neste documento, deverdo ser considerados os
perigos a navegacao e de abalroamento com a Monobdia ou outras embarcagdes ope-
rando nas proximidades, bem como as limita¢c8es das embarcacdes envolvidas e as res-
tricBes relativas ao sistema de fundeio da Monobdia.
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Podera ser necessaria a completa desconsideragcdo das informagdes contidas neste
documento, quando esse procedimento for indispensavel para evitar perigo imediato
ou risco operacional, ndo podendo o comandante eximir-se de sua integral responsabi-
lidade sobre a manobra que efetua, sob a alegagao de cumprimento irrestrito das infor-
magcdes apresentadas neste documento.

0 Terminal se reserva ao direito de alterar quaisquer de suas caracteristicas operacio-
nais aqui apresentadas, sem prévio aviso.

Caso seja encontrada informagao equivocada que precise ser atualizada, favor entrar
em contato:

Geréncia Setorial do Terminal Norte Capixaba

Rua Campo Grande Nativo, s/n — Km 8 — Barra Nova
29.944-370 — Sao Mateus — ES

Tel.: (27) 3048-9505

Fax: (27) 3048-9532

Rota: 800-9505

Geréncia dos Terminais Aquavidrios do Espirito Santo

Avenida Nossa Senhora da Penha n°® 1688, Bloco 1, 1° andar, Barro Vermelho — EDIVIT
29.057-550 Vitéria-ES

Tel.: (27) 3295-5300

Fax.: (27) 3295-5906

Petrobras Transporte S.A. — Transpetro

Av. Presidente Vargas, 328 / 9° andar — Centro
20091-060 — Rio de Janeiro —RJ

Tel.: (21) 3211-9085

Fax: (21) 3211-9067

A versao mais recente deste documento esta disponivel no endereco:
www.transpetro.com.br.



DEFINICOES

Auxilio a Navegagdo — Conjunto de todos os recursos visuais, sonoros e radioelétricos,
para utilizagdo do navegante, com o propésito de possibilitar o reconhecimento de sua
posicao.

BP (Bollard-Pull) — Tracao Estatica Longitudinal de Embarcagao.

Bunker — Termo técnico utilizado para designar 6leo combustivel para consumo de
embarcagdes.

COW (Crude 0il Washing) — Limpeza dos Tanques de Carga com Gleo Cru.

Efeito Squat — Aumento do calado de um navio em consequéncia do aumento da velo-
cidade de deslocamento.

ETA — “Estimate Time of Arrive” — Hora Estimada de Chegada

Escala BEAUFORT — Escala que classifica a intensidade dos ventos e o estado do mar,
tendo em conta a sua velocidade e os efeitos resultantes das ventanias no mar e em
terra. Varia de O (calmo — aspecto do mar espelhado e fumaga subindo na vertical) a 12
(furacdo — ventos de mais de 64 nés e ondas de mais de 14 metros).

Giaont — Grupo de Inspecgdo e Apoio Operacional Navio e Terminal.

Hawser — Termo nautico utilizado para designar um cabo grosso usado na amarragao
ou reboque de navios.

IMO (International Marine Organization) — Organizagdo Maritima Internacional.
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Isgott (International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals) — Guia Internacional
para Operacdes Seguras de Navios-Tanque e Terminais.

ISPS CODE — International Ship and Port Facility Security — Parts A & B

Maré de sizigia — Condicdo em que a maré atinge 0 ponto maximo em determinada
época do ano.

Maré de seca — Condigcado em que a maré atinge o ponto minimo em determinada época
do ano.

Manifold — Conjunto de tomadas de carga e valvulas localizados a meia nau, onde se
conecta os bragos ou mangotes para a operacao de carga ou descarga.

Pogo — Espaco entre o castelo, ou o tombadilho, e a superestrutura do navio. Quando a
embarcagdo possui superestrutura a ré, pode-se considerar, em termos praticos, a
posicao imediatamente a vante da superestrutura.

Push-pull — Método de assisténcia de rebocadores com cabo passado no pogo de vante
e de ré, quando se pode mudar a atuagao de “puxando” para “empurrando” num peque-
no intervalo de tempo.

SLOP — Mistura de 6leo e agua resultante de lavagem de tanques ou outras operagoes
internas tais como a transferéncia de ¢leo da dala da praga de maquinas ou dreno de
bandejas do manifold.

VTS (Vessel Traffic Service) — Servico de Trafego para a Embarcagao.



CARTAS E DOCUMENTOS
DE REFERENCIA

Informagoes a respeito do Terminal podem ser obtidas nas publicacdes relacionadas a seguir.

3.1 Cartas
Area Ndmero da Carta
Brasil (DHN)
Fundeio e aproximagao do porto 1.300
Entrada do porto e canais 1.300
Terminal e drea de aproximagao 1.300
Outras areas significativas 1.300

3.2  Outras Publicagoes

Tipo/Assunto

Editor ou Fonte

Brasil (DHN)

British Admiralty

Livros de Praticagem ou
Instrugdes de Navegacao

Pilot Chart

Informagdes ou Regulamentos do Porto,
Estaduais ou Nacionais

Roteiro Costa Leste

Outros documentos relevantes

Normas da autoridade maritima
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DOCUMENTOS E
TROCA DE INFORMACOES

Os itens relacionados a seguir devem ser providenciados pelo Terminal ou pelo navio,
conforme indicado na tabela:

Informagao Preparado por: Entregue para: Comentarios
Terminal ‘ Navio ‘ Ambos | Terminal ‘ Navio ‘ Ambos
Antes da chegada
Estimativa de Chegada X X Conforme
(ETA) e informagdes Apéndice E
sobre a embarcagao
Informagdes essenciais X X Conforme
sobre o Terminal Apéndice D
Antes da transferéncia da carga ou do bunker
Detalhes da carga/slop/ X X Conforme
lastro a bordo Apéndice F
Informagdes essenciais X X Conforme
a operagao Apéndice F
(completar no local)
Lista de Verificagdo X X Conforme
de Seguranca Apéndice G

Embarcagao/Terra

continua
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Informagao

Preparado por:

Entregue para:

Terminal ‘ Navio ‘ Ambos

Terminal ‘Navio‘ Ambos

Comentarios

Durante a transferéncia da

carga ou do bunker

Repetir a Lista de X X Conforme
Verificagao de Seguranca Apéndice G
Embarcacao/Terra
Apés a transferéncia da carga ou do bunker, antes da saida
Informagdes X X Quantidade de

necessarias a
desatracagao da

embarcacao

carga e
consumiveis
(combustiveis

e dgua potével)

a bordo

Apés a desatracagdo, n

a saida do porto

Informacdes relativas
aos dados de saida

do porto

X

X

Horario de
desembarque do
do Capitao de
Manobras,
HOS e ETA

no destino




DESCRICAO DO PORTO
OU DO FUNDEADOURO

5.1 Descrigao Geral

0 Terminal oceénico, denominado Terminal Norte Capixaba (TNC), é composto por uma
monobdia para amarragao de navios-tanques de até 80.000 TPB e calado maximo de 12 m.

Administrado pela Transpetro, o Terminal Norte Capixaba opera com uma monobéia que
serve como Terminal ocednico para amarragao de Navios Tanques destinados ao transpor-
te de petrdleo proveniente de tanques instalados em terra.

Aarmazenagem do produto é feita em cinco (05) tanques, sendo quatro (04 ) com capacida-
de para 16.160 m3 cada um, destinados a 6leos pesados, e mais um (01) tanque de 15.600
m3 para 6leos leves, que sao utilizados para estocagem de producio terrestre.

N3o ha restri¢des quanto a dimensdes maximas referentes ao comprimento total e a boca
do navio.

0 TNC possui implementadas medidas de protecao de seguranga empresarial aplicaveis aos
navios e as instalagdes portuarias, nos termos das exigéncias da Internacional Maritime
Organization — IMO — mediante a adog&o do codigo ISPS — Internacional Ship and Port Facility
Securite Code.

Em caso de necessidade, as referidas medidas de protecao podem ser acionadas pelo navio
por meio do radio VHF canal 16.

0 TNC opera normalmente no nivel 1 de seguranca.

TERMINAL NORTE CAPIXABA
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5.2 Localizagao

5.2.1 Coordenadas

A monobdia do TNC SBM-2 esta centralizada nas seguintes coordenadas:
— Latitude: 18° 58.67’ S

— Longitude: 039°42.37" W

5.2.2 Localizagdo Geografica Geral

Localiza-se a 77 km ao Norte da foz do Rio Doce e 2,7 km ao Sul da cidade de Barra
Nova, nas coordenadas: latitude 18° 55’ 30” S e longitude 39° 44’ 30” W. 0 Terminal
foi construido no local denominado Campo Grande de Barra Nova, na ilha de Campo
Grande, no municipio de S3o Mateus, a 246 km da cidade de Vitéria. Situa-se a apro-
ximadamente 2 milhas ao Sul da foz do Rio Mariricu e a 60 milhas do Terminal Barra
do Riacho, a mais proxima base de apoio operacional da Transpetro.

5.3 Aproximagodes do Terminal

5.3.1 Descrigao geral

Sendo uma monobdia em mar aberto, o Terminal poderad ser demandado tanto pelo
Norte como pelo Sul. A escolha da diregao de aproximacao depende da resultante das
forcas de mar e vento interagindo com o navio.

Para a aproximagao inicial, com o intuito de embarcar o Capitao de Manobras e sua equi-
pe, o Navio utilizard o farol da Suguruaca como referéncia. A posicao do farol da
Sucuruaca é 19°06.0’S e 039°43.2’' W, e é caracterizado por 2 lampejos com eclipse de
9 segundos e periodo de 30 segundos (intervalo entre lampejos de 19 segundos).
0 lampejo pode ser visto a 24 milhas.

5.3.2 Fundeadouro

0 ancoradouro recomendavel para aguardar amanhecer ou esperar por ordens fica no
quadrilatero dentro das seguintes coordenadas geograficas:

— 01 — Latitude 18° 59.22’ S e longitude 039° 42.37° W
— 02 — Latitude 18° 59.22’ S e longitude 039° 41.80' W
— 03 — Latitude 18° 59.76’ S e longitude 039° 42.37'W
— 04 — Latitude 18° 59.77’ S e longitude 039° 41.00' W

Profundidade: 17 m
Natureza do fundo: Areia/lama



5.3.3 Fundeadouro proibido

E proibido fundear entre a monobdia e a costa (270°), pois existe um oleoduto e umbi-

licais hidraulicos.

5.3.4 Auxilios a navegagao

Farol de Sao Mateus

—> N°de ordem: 1852

— Posicao: Lat.: 18°36,86S — Long.: 039°43,88W
Caracteristicas:

—> Torre cilindrica de fibra de vidro, branca com faixa horizontal encarnada
- LP.(2) B.

—> 15s

—> B.1,0-Ecl.3,0

— B.1,0-Ecl. 10,0

— Altitude — 14m

- Altura—7m

— Alcance luminoso — 15M

Monobéia SBM-2

— N°de ordem: 1853

— Posicao: Lat.: 18°58,59S — Long.: 039°42,45W
Caracteristicas: Monobdia amarela

—> LP A

> 3s

—> A.0,5-Ecl. 2,5

— Alcance luminoso — 5M

Farol da Suguraca
— N°de ordem: 1854
— Posicao: Lat.: 19°05,80S — Long.: 039°43,38W

TERMINAL NORTE CAPIXABA
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Caracteristicas:

— Torre quadrangular de concreto armado, branca com faixa horizontal preta
—> LP (2) B.

—> 30s

— B.1,0-Ecl. 9,0

— B. 1,0 —Ecl. 19,0

- Altitude — 64m

— Altura —40m

— Alcance luminoso — 24M

N° de Ordem e | Nome Caracteristica | Alcances | Observacdes

Internacional | Carta Nautica | Luminosa Luminoso

1.852 Sao0 Mateus Lp(2)B 14 Torre cilindrica de fibra de vidro, branca
22.800 com uma faixa horizontal encarnada

1.853 Barra Nova Lp.A. 5 Monoboia amarela
22.800

1.854 Suguraca Lp (2)B. 24 Torre quadrangular de concreto armado,
22.800 branca com uma faixa horizontal preta

5.3.5 Controle Portudrio ou VTS

N3o existe Controle Portuario da Autoridade Maritima na localidade da monobdia do TNC.

5.3.6 Praticagem
N3o ha prestacao de servico de praticagem no Terminal Norte Capixaba.

As manobras da amarragdo e desamarragao dos navios sao realizadas por um capitao
de manobras (mooring master e loading master), devidamente habilitado, que oferece
aos comandantes dos navios seus conhecimentos e experiéncia sobre o local, orientan-
do as manobras de aproximagao, amarragao e desamarragdo, coordenando as opera-
¢oes de conexao e desconexao de mangotes.

0 comandante € o Unico responsavel pelas manobras, cabendo-lhe informar ao capitao
de manobras sobre qualquer peculiaridade, condi¢des especificas ou dificuldades exis-
tentes, tais como: deficiéncia de maquinas, caldeiras, problemas ou avarias de apare-
Ihos de auxilio @ navegacao, cabos de amarragao ou de qualquer elemento que possa vir
a acarretar perigo no que concerne a manobra e amarragao etc.



A utilizagao dos servicos do capitao de manobras é obrigatéria para todos os havios que
pretendam operar no Terminal Norte Capixaba.

0 capitdo de manobras embarcara, para realizar a manobra de amarrag¢ao, em um ponto
pertencente a area de fundeio.

0 capitdo de manobras permanecera a bordo durante toda a operagdo de carregamen-
to até a saida do navio da monobéia.

5.3.7 Rebocadores e servigos portuarios

Existe um rebocador contratado para auxiliar nas manobras de amarragao e desamar-
ragcao da monoboia.

A estacao das embarcacdes de apoio ao Terminal localiza-se em Portocel, municipio de
Aracruz.

Nao ha disponibilidade de rebocadores adicionais ou lanchas para transporte de pes-
soal ou material, exceto quando em atendimento a contingéncias emergenciais e por
decisao gerencial.

Inexistem outros servigos na area da monobaéia do TNC.

5.3.8 Riscos de navegagao

Trafego constante de empurradores transportando barcagas entre os Terminais de
Portocel e Aracruz, no Espirito Santo, e de Belmonte e Caravelas, na Bahia.

Plataforma fixa de extracao de petréleo a SE da monobéia.

5.3.9 Restrigoes gerais
Aamarragdo na monobgia s6 pode ser realizada a luz do dia (Norma Petrobras N-2562).
A manobra de desamarragao podera ocorrer sem restri¢cao de horario.

A Condigdes meteoroldgicas limite para amarragao, conforme avaliagdo do capitdo
de manobras:

— Velocidade maxima do vento: forga 7 na escala Beaufort

— Estado do mar (altura da onda/swell] correspondente a forga 6 na escala Beaufort
(altura significante superior a 2,5 metros). 0 mar grosso, com pequenos vagalhdes,
e a espuma branca das ondas comega a se espalhar em faixas na mesma diregao
do vento.

Dimensdes maximas de navios que podem operar na monobéia:
— Porte bruto méaximo: 80.000 T™

— (Calado méximo: 12 m

TERMINAL NORTE CAPIXABA
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5.4 Fatores Ambientais

5.4.1 Informagdes meteoroldgicas

0 clima da costa brasileira nessa regiao é bem marcado pela existéncia de duas esta-
¢Oes predominantes: verdes chuvosos e inverno seco e com temperaturas amenas.

5.4.2 Ventos Predominantes

5.4.3 Ondas & Vagas

Nos meses de inverno, por ocasido das frentes frias, ha formacao de vagalhao prove-
niente de S-SW com amplitudes que chegam a ultrapassar os 3m, o0 que pode tornar
invidvel a operagao de embarcacdes no TNC.

5.4.4 Marés e correntes

Avariagdo maxima entre a alta e a baixa-mar é de 2 m. A média da varia¢do é de aproxi-
madamente 1,5 m. A tdbua das marés para o TNC é a da DHN, correspondente a Barra
do Riacho (ES). As correntes geralmente vém do quadrante Norte, porém podem mudar
com a ocorréncia de tempestades vindas do quadrante Sul/SE.

Também podera haver variagdes de sentido e intensidade da corrente em decorréncia
das mudangas de marés.

5.4.5 Precipitagdo pluviométrica

A caracteristica predominante é de chuvas esparsas e curtas, sendo raras as chuvas
severas e longas.

5.4.6 Tempestades

As tempestades ocorrem geralmente nos meses de inverno, com a maior incidéncia
comegando em julho. Nos meses de julho e agosto é comum periodos de até 15 dias com
registro de ondas maiores que 2 m de altura, e até 7 dias com ondas superiores a 3 m.

5.4.7 Tempestades com raios

Tais tempestades nao sdo comuns, mas podem ocorrer com a passagem de frentes
frias.

5.4.8 \Visibilidade

E rara a limitago de visibilidade, podendo ocorrer durante aguaceiros ou em ocasides
incomuns de neblina.



5.4.9 Temperatura

A temperatura média anual fica em torno de 26°C.

5.4.10 Inverno

As condicdes climaticas do inverno ao longo da costa sao influenciadas pela passagem
de frentes frias associadas a zonas de baixa pressao a cada 15 dias em média. Essas
depressdes sdo caracterizadas por fortes ventos do quadrante Sul/Sudeste ou
Sul/Sudoeste, Ventos com forca que varia de 6 a 10 na escala Beaufort.

5.4.11 Primavera

Nesse periodo, o mar prevalece calmo nas aguas costeiras com pouca influéncia de
brisas marinha e terrestre. As condigdes tipicas de inverno variam rapidamente duran-
te a primavera, podendo causar mau tempo.

5.4.12 Verao

0 verao é marcado por condig¢6es climaticas especificas, sendo o estado do mar pouco
influenciado pela passagem de ventos do quadrante Sul/Sudeste, caracteristicas de
frentes frias e brisas diurnas ao longo da costa.

5.4.13 Outono

Durante o outono, predomina mar calmo nas dguas costeiras. Brisas marinhas e terres-
tres sao minimas. A passagem de disturbios tipicos de inverno cresce lentamente em
frequéncia durante essa estacao e pode causar curtos periodos de mau tempo, em abril
e, especialmente, em maio, nas condigdes descritas para o inverno.

5.4.14 Neblina

Neblina é um fendmeno relativamente raro na regido. Ocorre quando ventos quentes e
Umidos de lento deslocamento (velocidade inferior a 1,0 nd) entram em contato com
uma superficie, relativamente mais fria, vindo a se condensar.

A neblina normalmente aparece sobre as aguas costeiras e a linha da costa.

Quando ocorre em terra (na linha da costa) pode ocultar sinais nauticos utilizados
como referéncia para aterragem. Nesses casos, ocorre normalmente durante a manha
se dissipando com o aquecimento da superficie pela incidéncia de raios solares. E rara
a ocorréncia de neblina ou nevoeiro em terra durante o periodo da tarde.

Quando ocorre em aguas costeiras, cuja temperatura se mantém constante, com
pequenas variagdes anuais, pode demandar um periodo mais longo, dependendo da

TERMINAL NORTE CAPIXABA
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ocorréncia de ventos para se dissipar, podendo ocorrer a qualquer momento do dia ou
da noite.

Neste caso, pode inviabilizar a aproximac¢ao a monobdia que ndo possui equipamentos
de telemetria indicando a sua posi¢do e as condi¢des ambientais locais.

Existe uma determinada sazonalidade nos dias com neblina com um minimo em
novembro/dezembro e um maximo de abril a junho, com condigdes varidveis nos
outros meses. 0 més com maior concentragao de dias com neblina ¢ abril, quando
periodos de, em média, dois a trés dias com neblina sdo frequentes.



DESCRICAD DO TERMINAL

6.1 Descrigcao Geral

Localizado na praia de Campo Grande, na ilha de mesmo nome, no municipio de Sao
Mateus, ao sul da vila de Barra Nova, o TNC € operado pela Transpetro. Todas as opera-
¢des de carga e descarga serao executadas atendendo as diretrizes e instrugdes da
Geréncia do Terminal.

A monobéia instalada no TNC serve como Terminal oceanico para amarragdo de navios
destinados ao transporte de petréleo proveniente dos campos terrestres e maritimos
do Norte do Espirito Santo.

A monobdia fixada por 8 linhas de ancoragem, numa profundidade de dgua de 16 m,
é conectada a um plem que recebe o petréleo de terra por meio de dutos rigidos.
A conexao do plem a SBM-2 é feita por meio de duas linhas de mangotes submarinos
flexiveis, numa configuragdo complacente denominada Lanterna Chinesa.

0 sistema de ancoragem da monobdia consiste de 8 linhas de amarras de 3” por 272 m,
utilizando como ponto de fixagao ao fundo ancoras Stevpris da Vryhof de 15 t.

As caracteristicas gerais do sistema de ancoragem da monobéia sao:

— Linhas de ancoragem: 8 linhas compostas por 120 + 152 amarras de 3” R4
8 ancoras Stevpris de 15t

— Profundidade da dgua: 16 m
— Pré-tensdo: 100 kN

— Carga vertical da ancoragem: 345 kN
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— Calado de equilibrio: 3 m
— Bordalivre: 2,30 m
— Coordenadas: Latitude 18° 58.67’ S/ Longitude 039° 42.37’' W

6.2 Quadro de Ancoragem de Projeto

Linha Azimute Raio de Pré-Tragao Angulo Latitude Longitude
() Ancoragem (m) (kN) no Topo ()
1 25 301,7 100 29,4 18°58.53'S 039°42.30'W
2 70 3017 100 29,4 18°58.62'S 039°42.22'W
3 115 301,7 100 29,4 18°58.74'S 039°42.22’W
4 160 301,7 100 29,4 18°58.82'S 039°42.32’W
5 205 301,7 100 29,4 18°58.81'S 039°42.44'W
6 250 301,7 100 29,4 18°58.73'S 039°42.53W
I3 295 301,7 100 29,4 18°58.63'S 039°42.52’W
8 340 3017 100 29,4 18°58.53'S 039°4243'W

6.3 Sistema de Carregamento

0 carregamento ser3 feito utilizando um navio aliviador conectado diretamente & mono-
béia, recebendo produto do Terminal (TNC). Nao havera nenhuma operagao em paralelo.

Sao definidos 3 segmentos principais na linha de carregamento:

6.3.1 Oleoduto proveniente de terra até o plem

— As caracteristicas do oleoduto sdo 16’ de diametro, de ago API SL 6.X65.

6.3.2 Mangotes submarinos entre o plem e a monobéia

— Lanterna Chinesa: 2 linhas sendo cada com 2 mangotes submarinos que apresen-
tam colar e flutuadores, com didmetro de 16"#300 (dupla carcaca).

6.3.3 Linha de mangotes entre a monobdia e o navio-tanque

— 1 mangote submarino com didmetro de 20"#300 (dupla carcaga);

— 22 mangotes Standart com didmetro de 20” #300 (dupla carcaga);

— 1 mangote de reduco com diametro de 20”/16"#300 (dupla carcaga);
- tail;

—> TEnd; e

— valvula borboleta, carretel e flange cego 16”.




6.3.4 Sistema de amarragao

Para operacgdes offloading, o navio aliviador sera amarrado na monobdia por cabo de

amarragao (Hawser), nos quais a configuragao da linha pode ser observada a seguir.

6.3.5 Sistema de carga

0 escoamento dos tanques de terra para o navio se da por meio dos conjuntos de moto-

bombas com vazao nominal média de 800 m3/h cada uma para petréleo leve e 650 m3
para petréleo pesado.

6.4 Detalhes Fisicos do Bergo

— Terminal:

TA/TNG;

—> Bergo: monobdia SBM-2;

— Ano de instalagdo: 2006

—> Didmetro da monobdia: 12,5 metros

— Profundidade: 16 m;

— Produtos: Cru ESSA e Cru FAL.

6.5 Arranjos de Atracagao e de Amarragao

N°do| Requer | Porteda N° & BP (Bollard-Pull) Aproximagao Pontos Cabos de Amarragao
Bergo| Prético |Embarcagao dos Rebocadores de Amarragao
para TPB Atracagdo |Desatracagdo | Velocidade |Angulo | Cabegos | Gatos | Langante | Través | Espringue
Manobras|  (méx.) Ne BP Ne BP (max.) (max.) Béias
Mono-| Nao*1 80.000 1 ] 30t] 1 |30t r n/a n/a n/a 1 - -

béia

*1 — Auxilio as monobras de atracagao, desatracagdo e acompanhamento das condigdes ambientais realizadas por Capitao

de Manobras.

6.6 Caracteristicas do Bergo para Carga e Descarga

N°do Produtos Ndmero e Recebe Temperatura Vazao Pressao

Bergo Di&dmetro ou Minima Méxima Méxima Méxima
dos Bragos Envia (m3/h)

Monobéia | Cru ESSA 1x16” Envio 20°C 38°C 1.600 20 bar

Monobdia Cru FAL 1x16” Envio 20°C 65°C 1.00 20 bar

0Obs.: Pressao na linha do Terminal.
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6.7 Gerenciamento e Controle

Quem responde pela operagdo é o Terminal, por meio do Centro de Controle de
Operagdes (CCO), que supervisiona e gerencia a operac¢ao, controlando as bombas, as
quantidades movimentadas e a vazao horaria, atendendo no canal 16 VHE

0 CCO fica localizado na area de tancagem, a cerca de 3,5 km da monobdia. Nessa
central fica o supervisor de turno juntamente com os operadores responsaveis pelo
controle de todas as operac¢des do Terminal, por meio do sistema supervisério.

6.8 Principais Riscos

Os principais riscos associados a estadia dos navios durante as operagdes no TNC
estdo relacionados as mudangas nas condigdes meteoroldgicas, como variagao na
direcao do vento e nas amplitudes de vagas, comuns de ocorrerem entre 0S meses
de maio e outubro. A presenca de vagalhdes (E/SE — S/SE] e ventos de média intensi-
dade é determinante para a permanéncia do navio no Terminal.

Como resultado da agdo desses determinantes climaticos (ventos e vagas), pode
surgir grandes oscilagdes nas tensdes da amarragdo e dos mangotes, inviabilizando
a manutencao da operac¢do de carga/descarga.

Deve-se, entdo, interromper a operagao e, quando couber e a critério do Comandante
e do Capitao de manobras, desconectar o mangote e desamarrar o navio, aguardando
melhores condicdes de tempo para uma nova amarragao.

Durante todo o periodo em que estiverem no Terminal, 0s navios deverdo monitorar
as previsdes meteoroldgicas para a regido da area Delta do Centro de Hidrografia e
Navegacao da DHN.

0 Terminal também dispde de um servico de previsdo meteoroldgica atualizado dia-
riamente. Tais previsdes podem ser solicitadas através do canal 16 ou 10 do VHF, ou
durante a operagdo, por intermédio do capitdo de manobras.
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Durante a estadia do navio na monobdia, sdo realizadas varias agdes para possibilitar
uma operacdo segura e gerenciar 0s riscos, de forma a minimiza-los. Em todas as
fases, conforme descrito nos subitens que se seguem, as providéncias sao tomadas
com o objetivo de facilitar as operacdes e planeja-las adequadamente.

7.1 Antes da Chegada

7.1.1  Os navios que se destinam a monoboia do TNC deverao indicar a Estimativa de
Chegada (ETA] com 72 e 48 horas de antecedéncia, diretamente ao respectivo agente.
A alteragdo ou confirmagdo da chegada do navio devera ser comunicada com antece-
déncia minima de 24 horas. Na informagdo do ETA, deve ser especificado se a hora
mencionada é local ou UTC.

7.1.2 Reparos a bordo e lavagem nos tanques de carga do navio ndo podem ser
realizados com o navio amarrado a monobdia.

7.2 Chegada

7.2.1  As autoridades portudrias sao informadas pelos agentes dos navios sobre a
chegada do navio. Por se tratar de Terminal oceanico, ndo ha visita de autoridades
a bordo. 0 despacho é realizado pela agéncia maritima.

7.2.2 Asinformagdes do navio para o Terminal estao descritas no Apéndice D.
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7.3 Amarragao

7.3.1 Antes da amarragao

7.3.1.1 0 navio devera dispor de guindaste ou paus de carga (minimo de 10 t] em condi-
¢Oes de uso, para auxiliar na conexao do mangote a tomada de carga a bordo do navio.

7.3.1.2 Astomadas de carga deverao estar equipadas com flange de 16” de diametro,
padrao ANSI 150 #.

7.3.1.3 0 navio deve possuir molinetes, guinchos, freios e mordentes em perfeitas
condigdes de funcionamento, pois tais equipamentos sdo primordiais para uma
boa amarracao.

7.3.1.4 0 comandante deve preparar e deixar prontos os cabos de reboque, mensagei-
ros, cabos-guia e retinidas na proa e na popa.

7.3.1.5 0 navio deve preparar as acomodagdes para o capitdo de manobras e equipe
de amarragdo (5 pessoas), que permanecerdo a bordo durante a operagdo de
carregamento.

7.3.2 Manobra de amarragao

A amarragao na monobdia s6 pode ser realizada com luz do dia(Norma Petrobras
N-2562). Amanobra de desamarragao da monobdia pode ocorrer a qualquer hora do dia
ou da noite.

7.3.2.1 Amarragdo

0 navio é amarrado a monobdia por um Hawser de poliamida, com 21" de circunferéncia,
90 m de comprimento, com flutuadores e complementados com acessérios necessa-
rios ao manuseio e a amarragdo de navios.

0 capitao de manobras orientara o navio quanto ao método a seguir para a amarragao
na monobdia:

a) 0 navio se posiciona dentro da &rea de embarque do Mooring Master, numa posi¢do
de sombra, favoravel ao embarque;

b) Embarque do Mooring Master, que vem no rebocador de apoio, o qual também seré
utilizado para auxilio nas operagdes de transferéncia de materiais e equipamentos
usados na amarragao e conexao;

c) 0 comandante do navio entrega ao Mooring Master um informe com as caracteristi-
cas principais do navio;

d) Prepara o sistema de reboque do navio;



e) Alancha de apoio aguarda a chegada do navio a cerca de 200 m da monobéia, a fim de
receber o cabo mensageiro do navio para a conexao com o cabo mensageiro do Hawser,

f] 0 rebocador de apoio segura 0 mensageiro da linha de mangotes, puxando a linha no
sentido contrario a rota de aproximagao do navio a monobadia;

g] A 0,5 milha, com velocidade maxima do navio de 1,5 né:
0 navio deve dispor de um cabo mensageiro de polipropileno de 10" x 220 m, um
estropo e uma manilha preparada para arriar para a lancha de apoio;

h) A250 m:
A lancha de apoio posiciona-se para receber o cabo mensageiro do navio. 0 navio
arria o cabo mensageiro para a lancha de apoio. A lancha de apoio conecta o cabo
mensageiro do navio ao cabo mensageiro da monobdia e langa o conjunto na dgua.
Alancha afasta-se da drea de manobra posicionando-se em local seguro e aguarda
instrucdes. 0 navio inicia o recolhimento dos cabos mensageiros;

i) A90m:
0 navio para na posicdo de amarragao e posiciona o trecho de amarra do sistema de
amarragao no Smith Bracket. Se o navio for dotado de mordente hidraulico, o cabo
mensageiro devera ser desconectado do trecho de amarra do sistema de amarra-
¢ao, permitindo uma desamarragao rapida em caso de emergéncia;

0 rebocador de apoio transfere a linha de mangote ao navio e inicia-se a conexao.
Para finalizar, o rebocador de apoio é conectado a popa do navio.

7.3.3 Acesso navio/terra

Considerando as peculiaridades da regiao de localizagdo das monobéias —em mar aber-
to e ndo abrigado — 0 embarque e desembarque de pessoal s6 é aconselhavel em casos
de extrema necessidade e quando as condi¢des de mar e vento o possibilitarem.

A distancia do ponto de apoio para desembarque mais proximo (Barra do Riacho) fica
localizado a 60 milhas de navegagao, uma vez que a regiao nas proximidades da mono-
bdia ndo possui profundidade suficiente para aterragem das embarcagdes de apoio.

Caso seja imperioso o desembarque por motivo que justifique toda a logistica envolvida,
o comandante do navio devera entrar em contato com o seu agente para que seja dis-
ponibilizado um servigo de lancha e transporte terrestre, devendo o Supervisor do ter-
minal ser informado da situagao, com o intuito de tomar as providéncias necessarias
para facilitar o transito dos desembarcados no Terminal de Barra do Riacho.

Todos os custos envolvidos nessa logistica serdo de responsabilidade do navio, que os
formalizara por meio de seu agente.
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7.4 Conexao de Mangotes

Os manifolds do navio deverdo estar prontos para conexao antes de concluida a amar-
ragao, com os guindastes testados e aptos a operar.

7.5 Antes da Transferéncia da Carga

?.5.1 0Os mangotes sao eletricamente descontinuos.

75.2  Aconex3o (feita por meio de engate rapido) é efetuada pela equipe de amarragao
do Terminal, com o necessario apoio do pessoal de bordo. 0 mangote precisa ter o suporte
do pau-de-carga ou guindaste de bordo, durante toda a operagao.

Depois de o navio estar amarrado, a linha serd icada até a altura da varanda pelo
pau-de-carga ou guindaste. 0 mangote de carregamento podera sericado e conecta-
do por BB.

2.5.3 As medi¢Bes/inspecdes de tanques de bordo para liberagao serao efetuadas
por ocasido da liberagdo inicial e todas as precaugdes quanto a seguranca deverdo ser
seguidas corretamente.

7.5.4 E necessério o preenchimento da Lista de Verificagdo de Seguranca Navio/
Terminal (Item 26.3.3 do Isgott). Apds a inspegao de seguranca realizada pelo capitdo de
manobras, com base no checklist do Isgott, se houver pendéncias que nao sejam solucio-
nadas pela tripulagao, o navio ndo terd autorizagdo do Terminal para iniciar a operagao.

7.5.5 Paraoinicio da transferéncia, & necessario que o pronto a operar seja assina-
do. O inicio do carregamento ndo se dara antes da permissao e do entendimento entre
o0 navio e o Terminal.

7.5.6  Por ser um Terminal em mar aberto (desabrigado], o navio precisa estar com
sua maquina pronta, durante toda a operagao, para qualquer emergéncia.

7.5.7  Manter o sistema de vapor ou hidraulico sob pressao visando tesar ou solecar
cabos, amarras guinchos e pau-de-carga, se necessario.

7.6  Transferéncia da Carga

7.6.1  Durante o carregamento, o Terminal mantera um homem de sua equipe de
amarragao atento aos cabos e mangotes de carga.

7.6.2 0 navio deverd manter um homem com VHF portatil, sempre atento a tomada
de carga e ao cabo de amarra¢ao, a fim de manter contato com a equipe do Terminal
sempre que necessario.



7.6.3  Durante o carregamento, o Terminal e as embarcagdes de apoio ficardo com o
transceptor VHF ligado no canal determinado pelo capitdo de manobras e reservado
para esse fim. De hora em hora, serd feito um teste entre o navio, o Terminal e as
embarcagdes de apoio, nesse canal preestabelecido para comunicagao.

7.6.4 Durante a transferéncia da carga, as vazodes dos dois lados da operacdo sao
verificadas de hora em hora e comparadas entre as partes tendo, de acordo com o
sistema utilizado, um parametro limite para controle operacional. Qualquer alteragao
nas condi¢des de operagdo deve ser comunicada e documentada entre as partes.
E expressamente proibido o fechamento de vélvulas, durante a operagéo, que ocasio-
nem contrapressao no sistema.

7.6.5 Acarga/descarga de dgua de lastro € permitida no TNC. 0 ato de deslastrar o navio,
durante a operagao, pressupde que o comandante tem pleno conhecimento da qualidade
satisfat6ria e compativel da dgua despejada ao mar. Essa agua deverd estar livre de 6leos
e/ou residuos oleosos, bem como de organismos patogénicos e germes que possam alte-
rar o equilibrio microbiolégico da regido, causando danos a fauna e a flora marinha, provo-
cando um impacto negativo na comunidade local e area de influéncia marinha do porto.

0 Terminal pode a qualquer tempo, e deve quando as condi¢des aparentes do lastro suge-
rir possivel contaminagao das 4guas, solicitar a cépia do Relatério de Aguas de Lastro, em
conformidade com a Normam-08 capitulo-3, resguardando seus interesses contra possi-
veis questionamentos.

7.6.6 0 Terminal ndo possui facilidades para recebimento de residuos oleosos
(slop) ou esgoto.

7.6.7 Alavagem de tanque de carga do navio amarrado ao TNC n3o é permitida em
condigdes rotineiras. Entretanto, a operagdo de COW podera ser permitida desde que
autorizada pela programac3o, aprovada pelo GIAONT (representado pelo Capitdo de
Manobras) e autorizada pela Supervisao do Terminal, ap6s consulta a Geréncia.

7.6.8 A administragdo do Terminal nao permite a execucdo de reparos a fogo,
solda elétrica ou oxi-acetileno, bem como a indisponibilidade da propulsdo e governo
dos navios.

7.6.9 Verificar o cumprimento das inspecdes de seguranca navio/terra durante a
operagao do navio. (Conforme Apéndice A do Isgott.)

7.6.10 Dentre os critérios e limites ambientais que podem levar a paralisagao das
operacdes de transferéncias durante a estadia do navio, conforme avaliagdo do
Comandante e do Capitdo de Manobras, podemos enumerar:

1) velocidade do vento superior a 7, na escala Beaufort (cerca de 28 nés);
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2] ondas com altura significante superior a 2,5 m;

3] tempestade estatica com descargas elétricas oriundas de nuvens de forma-
¢a0 convectiva intensa, tipo cumulus (nuvens escuras “carregadas”);

7.6.11 Em qualquer situa¢ao de emergéncia, o Terminal podera interromper as opera-
¢Oes, para que todos 0s recursos possam estar voltados para a mitigagao de eventual
sinistro.

7.7 Medigao da Carga e Documentagao

7.7.1  Apds o término da operacao, deve-se iniciar a drenagem dos mangotes de car-
regamento utilizados. A equipe do Terminal providenciara o fechamento da valvula do
manifold. O representante do navio ficara responsavel por providenciar a drenagem do
trecho de bordo e dar o pronto para a desconexao.

7.7.2  As medigdes finais de bordo serdo realizadas pelo pessoal do navio e acompa-
nhadas pelo capitdo de manobras. 0 material utilizado precisa estar devidamente ater-
rado e os acessérios de medicao serem a prova de explosdo. A liberagao final do navio
deve ocorrer apds a comparagao das quantidades movimentadas e o complemento da
documentacao de estadia.

7.8 Manobra de Desamarragao

7.8.1 Amanobra de desamarra¢ao podera ser efetuada a qualquer momento, confor-
me analise das condi¢des meteoromarinhas realizadas pelo comandante e pelo capitdo
de manobras.

7.8.2 Em condi¢des meteorolégicas adequadas, o capitdo de manobras normalmen-
te inicia a manobra de desamarragao logo apds o fim da liberacao final, ou seja, ao tér-
mino do preenchimento dos documentos.

7.8.3 0 desembarque de pessoal e material ocorre ao largo das monoboias, em local
seguro, indicado pelo capitao de manobra, em comum acordo com o comandante do navio.

7.9 Atendimento ao ISPS Code

0 TA/TNC possui implementadas medidas de prote¢ao de seguranga empresarial aplica-
veis aos navios e as instalagdes portudrias, nos termos das exigéncias da Internacional
Maritime Organization — IMO, mediante a adogao do cddigo ISPS — Internacional Ship and
Port Facility Security Code.



Em caso de necessidade, as medidas de prote¢ao podem ser acionadas pelo navio por
intermédio do supervisor de seguranca portuéria do Terminal (PFSO — Port Facility
Security Officer) ou via radio VHF.

0 TA/TNC opera normalmente no nivel 1 de segurancga.

A troca de informagdes entre 0 navio e o terminal, em virtude das caracteristicas das
instalagdes, que impossibilitam a ida do PFSO a bordo, devera ser realizada por e-mail
ou fax.

Para mais detalhes, o supervisor de segurancga portuéria do Terminal (PFSO — Port
Facility Security Officer) — capacitado de acordo com os requisitos exigidos pela IMO —
podera ser contatado:

Tel.: (27) 3048-9529
Fax: (27) 3048-9525.
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8.1 Controle Portuario ou VTS

N3o existe controle portudrio da autoridade maritima no TNC. A movimentacao de
navios é controlada pelo Terminal.

8.2 Autoridade Maritima

8.2.1 A autoridade maritima a que o Terminal esta subordinado é a Capitania dos
Portos do Estado do Espirito Santo.

8.2.2 Por se tratar de Terminal oceanico, nao ha visita de autoridades a bordo. O des-
pacho é realizado pela agéncia maritima.

8.2.3 0 Capitao dos Portos do Espirito Santo é o representante da autoridade mariti-
ma nos limites da monobdia do TNC, cabendo a ele a responsabilidade de verificar o
navio quanto ao cumprimento da legislagdo maritima nacional e das convencdes inter-
nacionais ratificadas pelo Brasil, bem como determinar agcdes e autuar os responsaveis,
no caso de qualquer incidente que ocorrer dentro dos limites do Terminal.
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8.3 Praticagem

N3o ha servico de Praticagem na monobéia do TNC. As manobras de amarragéo e desamar-
racao dos navios sdo realizadas, em carater obrigatério, por um capitao de manobras que
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oferece aos comandantes dos navios seus conhecimentos e experiéncia sobre o local.



8.4 Rebocadores e Outros Servigos Maritimos

8.4.1 A seguir, encontra-se a relagao dos rebocadores disponiveis no fundeadouro

e/ou Terminal:

Servigos dos Rebocadores

Proprietario/ Nome Tipo Total Tragdo Estatica | Aprovado pela
Operador HP (Bollard-Pull) Transpetro?
Tranship TS Fiel Convencional 1.800 31t Sim

8.4.2 Fornecimento de dgua potavel

E possivel o fornecimento de dgua potavel em pequenas quantidades, em caso de
emergéncia e quando solicitado com antecedéncia. 0 fornecimento se dara por meio de
rebocador contratado para esse fim pelo agente do navio, com prévia comunicagao ao
Terminal e ao Capitdo de Manobras.

8.4.3 Assisténcia médico-hospitalar

Somente em caso de emergéncia serd prestada assisténcia médica ou hospitalar
A Transpetro providenciara os recursos disponiveis no local para atendimento.

8.4.4 Os outros servigos maritimos relevantes, tais como: mergulhadores, reparos de
navios, abastecimento e etc., ndo estao disponiveis na monobdia do TNC, podendo ser
contratados no porto de Vitdria, distante cerca de 90 milhas ao sul do TNC.
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PLANEJAMENTO E
COMBATE A EMERGENCIA

9.1 Contatos de Emergéncia
Organizagao Horarios de Sigla de Telefone Fax Celular VHF/UHF
Funcionamento | Identificagdo (27) (27) (2?)  |Chamada | Conversagdo
Embarcagdes 24 horas TSFIEL - - 9970-2178| 16 9
de apoio
Casa de controle 24 horas TNC 3048 9508|3048 9524|9944 3034) 16 9
do Terminal
Policia Militar 24 horas PM 190 - - - -
Policia Civil 24 horas PC 147 _ _ _ _
Policia Federal 24 horas PF 33318032 | 3331 8033 - - -
Bombeiros 24 horas PM 193 - - - -
Capitania 24 horas CPES 2124 6526 | 2124 6525 - 16 1
dos Portos
Saude 24 horas - 3215 5259 - - - -
dos Portos
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9.2 Areas Sensiveis para o Meio Ambiente

No PRE — Plano de Resposta a Emergéncias, as areas mais sensiveis a um impacto
ambiental, estdo relacionadas por folhas, que contém mapas de sensibilidade ambien-
tal, evidenciando, conforme area selecionada, 0s pontos que estdo sujeitos ao maior
impacto quando ocorrer esse tipo de evento na costa do Espirito Santo.

9.3 Descrigao Geral da Organizagao de Combate a Emergéncias

As responsabilidades quanto as diversas contingéncias relacionadas no PRE — Plano de
Resposta a Emergéncias estao descritas na tabela a seguir:

Incidentes dentro da Area do TNC

Tipo de Incidente Organizagao Outras Organizagoes Envolvidas
Responsavel
Colisdo Capitania Corpo de Transpetro - -
dos Portos Bombeiros
Embarcagéo Capitania Corpo de Transpetro - -
encalhando dos Portos Bombeiros
Embarcagao Capitania Corpo de Transpetro - -
afundando dos Portos Bombeiros
Incéndio em Navio Transpetro Corpo de Capitania -
embarcagdo Bombeiros dos Portos
Incéndio na Terminal Corpo de Transpetro Capitania -
monobdia Bombeiros dos Portos
Polui¢do Terminal e Capitania lema Proamar Transpetro
Navio dos Portos

9.4 Planos de Emergéncia

9.41 0 PRE - Plano de Resposta a Emergéncias — é o plano do Terminal
DTO/TA/OP1/ES/OPES — TNC para combate a emergéncias em todas as suas instalacdes.
Ele estd disponivel em todas as areas operacionais, em quadros localizados nas
entradas das salas de operagao, manutengdo e prédios administrativos. 0 responsav-
el por sua atualizagao é o SMS local (atividade de satide, meio ambiente e seguranga).

9.4.2 Por ser um Terminal oceanico, é recomendavel que o navio fique com sua
maquina pronta durante toda a operagao para qualquer emergéncia.



Os equipamentos de emergéncia e de combate a incéndio precisam ser mantidos pron-
tos para uso, enquanto o navio permanecer amarrado. As mangueiras de incéndio de
operagdo deverao ser estendidas, uma a vante e outra a ré das tomadas de carga.

Um kit de combate a poluicdo — composto por serragem, trapos, pas, baldes, rodos,
bombas de transferéncias etc. — deve ser mantido pronto para ser usado em caso
de derrame de ¢leo. Precaugdes suplementares precisam ser tomadas com o objeti-
vo de evitar polui¢do do mar por dleo.

9.4.3 0 Terminal dispde de uma embarcagao de combate a poluicdo, em permanen-
te estado de prontidao, dotada de modernos equipamentos e facilidades diversas para
0 uso em derramamentos acidentais. Periodicamente, sao realizados treinamentos
intensivos, que capacitam os empregados do Terminal a agir conforme o PRE.

9.4.4 0 Terminal ndo dispde de atendimento médico proprio. Apenas em caso de
emergéncia é que sera prestada assisténcia médica ou hospitalar. A Transpetro provi-
denciard os recursos disponiveis no local para atendimento.

9.5 Recursos Publicos de Combate a Emergéncia

Para as demais emergéncias, as organizagdes publicas oferecem os recursos aos quais
se destinam.

9.5.1 Servigos locais de emergéncia

0 corpo de bombeiros, a policia e a Capitania dos Portos possuem os recursos a que se
destinam e s3o acionados conforme tabela do subitem 9.1.

9.5.2 Organizagdes de combate estaduais e nacionais

9.5.2.1 Planos de Apoio Mituo

Na monobodia SBM-2, podera ser acionado o Proammar, grupo de empresas reunidas
para contingéncias e emergéncias, que possui recursos que podem ser utilizados na
mitigacao de eventos de poluicdo do mar.

As instituicGes listadas a seguir participam do Proammar (Plano de Auxilio Mdtuo] e
seus recursos estao disponiveis, conforme previamente acordado no referido plano:

— Petrobras/Transpetro
— VALE
— Arcelor Mital

— Samarco

TERMINAL NORTE CAPIXABA

w
~J



INFORMACOES PORTUARIAS

— Portocel

- TPS
— Technip

9.6 Capacidade de Combate do Terminal

Os recursos disponiveis no Terminal para combate a situagdes de derrame de 6leo
estao relacionados no PRE, disponivel em todas as areas administrativas, operacionais
e de manutencao do DT/TA-TNC.

9.7 Capacidade de Combate do Orgao de Meio Ambiente
0 Orgao de Meio Ambiente do Espirito Santo (lema) ndo possui recursos para combate
de derramamento de 6leo no mar.
9.8 Recursos Disponiveis dos Planos de
Apoio Mdtuo de Outros Terminais
Os recursos disponiveis em outros Terminais para atendimento a emergéncias de polui-
¢ao ocorridas nas adjacéncias do Terminal estao listados no PRE.
9.9 Combate a Derrame de Médio e Grande Porte
Nesses eventos, sao solicitados recursos nacionais da Transpetro/Petrobras. Esses
recursos, sua prontidao e forma de acionamento estdo descritos no PRE.
9.10 Combate a Outras Emergéncias de Grande Porte

0 PRE do DTO/TA/OP1/ES/OPES — TNC relaciona as ages e os responsaveis para cada
tipo de evento previsto, que possa ocorrer dentro de sua unidade, faixa de dutos ou
embarcacdes e venha a envolver terceiros. Para 0s eventos que ndo estao previstos no
referido documento, a Transpetro/Petrobras disponibilizard todos os recursos
nacionais ou internacionais que estejam ao seu alcance.



CoNTATOS

10.1 Terminal

Local Contato | Telefone Fax E-mail Canais de VHF/UHF
(27) (27) Chamada | Conversagao
Coordenagag Coordenador| 30489505 | 30489532 | pessanha@petrobras.com.br 16 9
Sala de Operador 30483508 | 30489525 - 16 a combinar
operagao
10.2 Servigos Portuarios
Organizagdo| Contato | Telefone Fax E-mail Canais de VHF/UHF
(27) (27) Chamada | Conversagao
Terminal |Coordenador|30489505 | 30489532 | pessanha@petrobras.com.br 16 9
Comandante| Capitania |2124-6426 | 2124-6440 - 16 11
do Porto
Rebocadores| Rebocador | 99661704 16 A combinar
Fiel
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INFORMACOES

10.3 Agentes de Navegacgao e Fornecedores Selecionados

Empresa Negédcio Telefone Fax E-mail Canais de VHF/UHF
(27) (27) Chamada | Conversagao
Petrobras | Coordenador | 3295-5866 - agvitoria@petrobras.com.br 16 69
Agéncia 2122-5866
Petrobras Agente 3295-5868 | 3295-5869| agvitoria@petrobras.com.br 16 69
Agéncia maritimo | 2122-5868 | 2122-5869
Petrobras Agente 9942-6214 - - 16 69
Agéncia maritimo | 9982-8995
Nao Reparos - - - - -
disponivel | navais de
grande porte
Aquaport Pequenos | 9989-7106 - aquaport@aquaport.com.br - -
reparos
navais
Nao Descarte - - - - -
disponivel de lixo
Aquaport | Mergulhadores | 3229-3182 - aquaport@aquaport.com.br - -
Vitserv | Mergulhadores | 3042-5209 - - - -
9961-3755
Vitserv | Amarradores | 30248279 - - - -

10.4 Autoridades Locais, Agéncias Estaduais e Nacionais

Organizagao | Contato | Telefone Fax E-mail Canais de VHF/UHF
(27) (27) Chamada | Conversagao
Policia - 190 - - - -
Bombeiros - 193 - - - -
Autoridade Posto 2124-6524 | 2124 6525 16 11
Maritima de
controle
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A — Carta nautica




B — SBM-2
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C — Amarragao na SBM-2
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D — Diagrama de amarragao na SBM-2




E — Informagdes essenciais do Terminal para as embarcagdes.

Troca de Informagdes Navio/Terminal
ltem 3.1.4 do Isgott (Informagdes do Terminal para o navio antes da chegada)

Ao Navio:

Do Terminal: Norte Capixaba Cidade: Tubardao  Estado: Espirito Santo  Pais: Brasil

Bergo de atracagdo Latitude: Longitude:
Calado na baixa-mar: (m) Salinidade da dgua: (mg/1)
Bordo de atracagao Bombordo: Boreste: Conforme a maré:
Velocidade maxima na atracagao: (m/s)
Angulo méximo na atracagao: (°)

Posicao dos indicadores velocidade/angulo:

Rebocadores Cabos de reboque usados nas manobras:

disponiveis Embarcagdes auxiliares disponiveis para manobra:

para manobra Consultar agéncia do navio:

Amarragdo Numero de cabos necessarios a amarragao:
Lancante: Través:
Espringue: Material:

Equipamentos do Terminal disponiveis a amarrag&o

Cabegos: Gatos:

Detalhes adicionais de amarracao:

Escada de acesso Terminal: Navio: Posicao:

Detalhes de conexdao  Mangotes: Bragos:
Didmetro: Classe/Pressao:

Sequéncia Produto: Carga 1° m3 Descarga 1° m3

de operagdo Produto: Carga 2° m3 Descarga 2°: m3
Produto: Carga 3° m3 Descarga 3°: m3
Produto: Carga 4° m3 Descarga 4° m?3
A sequéncia prevista foi alterada? Sim: N3o:

Medigao dos Navio sem sistema de gas inerte: ~ Seguir recomendagdes do item 7.2.2 do Isgott.

tanques de bordo Navio com sistema de gas inerte: Seguir recomendacées do item 7.2.3 do Isgott.

Necessidade de tanques desgaseificados Sim: Nao:

Permitidas operagdes Sim: Seguir recomendagdes do item 9.4 do Isgott.

de COW atracado? N&o:

Permitida lavagem de Sim: Seguir recomendagdes do item 9.5 do Isgott.

tanques atracado? Nao:
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Limites de condigdes Velocidade: nos nos nds
ambientais devento  Acéo: Interrupgao Desconexao Desatracagao
Limites de condigdes  Altura: > m| > m | > m
ambientaisdeonda  Acdo: Interrupcao Desconexao Desatracagao
Limites operacionais  Variavel: Pressao > Vazao > Temperatura >
(Produto 1) Acao: Interrupgao Interrupgao Interrupgao
Limites operacionais  Varidvel: Pressdo > Vazdo > Temperatura >
(Produto 2) Agao: Interrupgao Interrupgao Interrupgao

Possibilidade de recebimento de lastro sujo ou slop?

Sim

Fluidez minima

Volume méximo

Nao

o]

m3

0 produto deve estar isento de solventes clorados ou organoclorados, oxigenados (etanol, metanol e

MTBE), residuos de maquina contaminados com 6leo lubrificante e metais, cloreto inorganico/organico.

Responsavel pela informagao:




F — Informag6es essenciais da embarcagao para o Terminal.

Porto e Terminal de:

Solicitagao de informagdes sobre a embarcagao:

Nome do navio: Estimativa de Chegada (ETA):
Bandeira: Ultimo porto:

Nome do comandante: Préximo porto:

Armadores: Agentes:

Navio possui sistema de gés inerte?
Teor de oxigénio:

Comprimento total (LOA): Calado de chegada:

Comprimento entre perpendiculares: Calado maximo durante a transferéncia:
Boca: Calado de saida:

Ndamero dos motores: Propulsdo transversal:

Numero dos hélices: Proa (n® e poténcia):

Popa (n° e poténcia):

Rebocadores no minimo requerido:
N° e tragdo estatica (bollard-pull):

Numero e tamanho dos flanges do manifold: | Distancias:

Carga: Proa ao manifold:
Lastro: Costado ao manifold:
Bunkers: Altura do manifold ao convés principal:
Programagéo de carga (preencher o que se aplica)
Nomeacao:
Tipo e quantidade: m3 | Tipo e quantidade: m3 | Tipo e quantidade: m3
Descarga do lastro ao mar:
Quantidade: m3 | Tempo estimado:
Descarga de slop/lastro para terra:
Quantidade: m3 ‘ Tempo estimado:
Programagao de descarga [preencher o que se aplica)

Tipo e quantidade: m3 | Tipo e quantidade: m3 | Tipo e quantidade: m3
Lastro: Volume: m3 Tempo:

Abastecimentos solicitados (bunkers)
Tipo e quantidade: ‘ Tipo e quantidade:

Informacdes adicionais (se houver):

Favor enviar por fax ou e-mail ao supervisor do Terminal.

TERMINAL NORTE CAPIXABA



G — Informagdes a serem trocadas antes da transferéncia da carga

Informagdes entre navio e Terminal

Nome do navio: Berco de atracagao:

Ndmero da viagem: Data da atracacao:

Dados contratuais

N° de bombas existentes a bordo:

Capacidade volumétrica: 98% m3

Pressao garantida na descarga (quando for operacdo de descarga): kgf/cm?

Capacidade de lastro/deslastro simultaneo com a carga/descarga:

Informagdes sobre a viagem

Tipo de afretamento (VCP, TCP, COA etc.):

Tipo de viagem [(cabotagem/longo curso):

Portos ou locais de origem e destino:

Navio solicitou abastecimento?

Meio de comunicagao entre navio e Terminal:

INFORMACOES PORTUARIAS

Informagdes sobre a carga

Produto: ‘Ouantidade: ‘Temperatura: ‘ API:
Slop
Quantidade: Temperatura: ‘ API:
Fluidez: Origem:
Contaminantes:

Lastro
Lastro Sujo Lastro Segregado
Quantidade: Temperatura: Quantidade:

Informagdes sobre a operagao
Para descargas: Navio fara operagao especial (COW, Inertizacdo etc.)?
Tempo previsto para a operagao especial:
Tempo necessario a parada das bombas:
Para cargas: Tempo de antecedéncia para aviso de TOP:
Vazdo para o periodo de TOP:
Quantidade de lastro a ser descarregada:
Vazdo maxima permitida para o deslastro:
Ha restri¢des quanto a propriedades eletrostaticas?
Ha restri¢des quanto ao uso de valvulas com fechamento automatico?

Condigdes do navio/Terminal para operagao de carga/descarga por produto
Navio Pressao: Terminal Pressao:
Vazao: Vazao:
Temperatura méaxima: Temperatura maxima:
Temperatura minima: Temperatura minima:

continua



Sequéncia das operagdes por produto

Quantidade a ser carregada/descarregada:
Tanques de origem/destino:

Linhas de bordo/terra:

Bragos de carregamento/mangotes utilizados:

Previsdo para inicio e término da operagdo:

Informagdes complementares sobre a operagdo e seguranga
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H — Check list de seguranga operacional navio/terminal

ANTES DA OPERAGAO
Navio:
Viagem:
Atracagdo
Porto: Bergo:
Operagao:

INSTRU[;(]ES PARA PREECHIMENTO

A seguranca das operagdes exige que todas as questdes sejam respondidas afirmativamente. Se nao é possi-
vel uma resposta afirmativa, deve ser dada a justificativa e haver um acordo entre o navio e o terminal,
mediante devidas precaugdes. Quando a questao nao for aplicavel, uma observagao devera ser inserida na
coluna pertinente.

A —0s procedimentos e acordos mencionados devem ser feitos por escrito e assinados por ambas as partes.

P —No caso de uma resposta negativa a operagao nao deve ser feita sem a permissao do Capitao dos Portos.

R — Os itens indicados para ser rechecados a intervalos nao excedendo aquele acordado na declaragao.

VERIFICAGOES FiSICAS

Liquido a Granel — Geral Navio Terminal | Cédigo| Observagdes
1 Existem meios seguros de acesso entre navio e R
terminal?
2 0navio estd amarrado com seguranga e os ferros
posicionados nos escovéns e adequadamente R
bogados?
3 Os meios de comunica¢ao navio/terminal acertados AR
estdo operando?
4 Os cabos de reboque de emergéncia estao R

corretamente encapelados e posicionados?

5  As mangueiras e 0 equipamento de combate a
incéndio, a bordo estao posicionados e prontos para R
uso imediato?

6 0 equipamento de combate a incéndio de terra,
estao posicionados e prontos para uso imediato?

7 Osbragos/ mangotes de carga e combustivel e
os manifolds do navio estao em boas condicdes,
apropriadamente suportados, adequados para o
servigo pretendido e com seus respectivos
certificados (onde apropriados) verificados?

8  Osbragos / mangotes de carga e combustivel
do terminal estdo em boas condicées,
apropriadamente suportados, adequados para o
servigo pretendido e com seus respectivos
certificados (onde apropriados) verificados?




Liquido a Granel — Geral

Navio

Terminal

Cédigo

Observagdes

0 sistema de transferéncia de carga esta suficiente-
mente isolado e drenado para permitir uma remogao
segura dos flanges cegos antes da conexao?

10

0Os embornais e bandejas de contengao estao efetiva-|
mente bujonados e as bandejas coletoras de bordo
estdo em posicao e vazias?

11

Os bujdes dos embornais removidos temporariamente
serao monitorados continuamente?

12

A contencgao de derramamento em terra e 0 sump
tank sao corretamente monitorados?

13

As conexdes de carga e combustivel do navio que
nao estao sendo utilizadas foram apropriadamente
fechadas com flanges cegos totalmente parafusadas,
incluindo a linha de descarga da popa, quando existir?

14

As conexdes de carga e combustivel de terra que nao
estao sendo utilizadas estao apropriadamente fecha-
das com flanges cegos e totalmente parafusadas?

15

Todas as tampas dos tanques de carga, lastro e
combustivel estao fechadas?

16

As valvulas de costado e as de fundo, quando ndo
em uso, estao fechadas e travadas?

17

Todas as portas externas e demais portas e vigias
nas acomodagdes, paidis e espagos de maquinas
estao fechadas? (ventilagdes da praga de maquinas
podem estar abertas)?

18

Os planos de emergéncia para combate a incéndio
estdo localizados externamente?

Sistema de Gas Inerte

Navio

Terminal

Cédigo

Observagdes

19

Os registradores fixos do analisador do teor de
oxigénio e de pressao do SGI estao funcionando?

20

0Os tanques de carga estdo com atmosfera
contendo 8% ou menos de oxigénio em volume

€ com pressao positiva?

VERIFICAGOES VERBAIS

Liquido a Granel — Geral

Navio

Terminal

Cédigo

Observagdes

21

0 navio esta em condi¢des de movimentar-se
por seus proprios meios?

PR

22

Existe efetivo servigo de vigilancia no convés e
adequada supervisao das operagdes a bordo e no
terminal?

23

Existe pessoal suficiente a bordo e em terra,
para enfrentar uma emergéncia?

24

Foram estabelecidos procedimentos para as
operagdes de carga, abastecimento e lastro?

AR

25

0 sinal de emergéncia e o procedimento de parada
de emergéncia a ser utilizado pelo navio e terminal
foram esclarecidos e entendidos?

26

As folhas de informagdes de seguranga para a
transferéncia de carga foram fornecidas, quando
necessario?
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Liquido a Granel — Geral

Navio

Terminal

Cédigo

Observagdes

27

Os riscos associados as substancias toxicas
contidas na carga sendo manuseada estao
identificadas e compreendidas?

Conteddo de H,S

Contetido de Benzeno

28

Uma Conexao Internacional para linha de incéndio em
terra foi fornecida?

29

0 sistema estabelecido de suspiros dos tanques sera
utilizado?

AR

Método

30

0 navio esta adequado para carregamento em
sistema fechado, e isto, sera cumprido conforme
aplicagéo?

31

Aoperagao do sistema de valvulas de vacuo/pressao
foram verificadas?

32

Alarmes de nivel alto independentes, se instalados,
estao operacionais e foram testados?

33

Existem meios adequados de isolamento elétrico na
conexao navio/terminal?

34

Linhas de terra estao equipadas com valvulas de
bloqueio, ou procedimentos para evitar o retorno do
enchimento foram discutidos?

35

Os locais para fumar estao identificados e as
restricdes ao fumo estdo sendo observadas?

AR

36

As exigéncias quanto as chamas / luzes abertas
estao sendo observadas?

AR

37

As exigéncias de telefones navio/terra, telefones
celulares e pagers estao sendo observadas?

AR

38

As lanternas elétricas portateis sao do tipo
aprovado?

39

Transmissores/receptores VHF/UHF fixos e
0 AIS estdo no modo de alimentagao adequado
ou desligados?

40

Os transceptores portateis de VHF /UHF s&o do
tipo aprovado?

4

As antenas do transmissor principal do navio estao
aterradas e os radares estao desligados?

42

Os cabos dos equipamentos elétricos portateis em
areas perigosas estao desconectados da energia?

43

Os equipamentos de ar condicionado que aspiram
ar do exterior (tipo janela) estao desconectados?

44

Uma pressao positiva é mantida dentro das
acomodagdes, e as entradas de ar condicionado,
que possam permitir a entrada de vapores de carga,
estao fechadas?

45

Foram tomadas medidas para garantir ventilagao
mecanica suficiente na casa de bombas?

46

Existe uma saida de emergéncia prevista?

47

Os critérios para velocidade méaxima do vento e
altura méxima de ondas para as operagdes formam
acordados?

Parar carga com:




Liquido a Granel — Geral

Navio

Terminal

Cédigo

Observagdes

48

Os protocolos de seguranga foram acordados entre o
Oficial de Seguranca do Navio e o Oficial de
Seguranga das Instalagdes do Porto, se apropriado?

49

Foi conectada a linha de retorno de gas?

50

Caso tenha sido conectada uma rede de retorno de
gas, as instrugdes de operagao foram acordadas?

51

0 sistema de gas inerte esta completamente opera-
cional e em boas condi¢des de funcionamento?

52

Os selos do convés, ou equivalentes, estdao em
boas condigdes de trabalho?

53

Os niveis dos liquidos dos ruptores de Vacuo/
pressdo(P/V) estao corretos?

54

Os analisadores fixos e portateis de oxigénio estao
calibrados e funcionando corretamente?

55

Todas as valvulas de admissao de gas inerte de cada
tanque (se equipado) estdo corretamente operadas
e travadas de acordo com a operagdo?

56

Todos os tripulantes envolvidos nas operagdes
de carga, estdo cientes que no caso de falhar o
sistema de gas inerte, a operagao de descarga
deve ser interrompida e informado ao terminal?

Lavagem com Oleo Cru

Navio

Terminal

Cédigo

Observagdes

57

Alista de verificagao da lavagem com Oleo Cru, antes
da chegada, conforme o Manual de COW aprovado
estd preenchida satisfatoriamente?

58

As listas de verificagao dos itens antes, durante e
ap6s a operagao C.0.W., estao sendo preenchidas
corretamente, conforme instrugdes do manual de
C.0.W,, aprovado pela classificadora?

59

0s mandmetros das tomadas de carga estao
funcionado?

Limpeza de Tanques*

Navio

Terminal

Cédigo

Observagdes

60

Durante a estadia do navio no terminal estao
programadas operagdes de limpeza de tanques?
Caso positivo, ja informou ao terminal e a autoridade
do porto?

Sim: D Nao:

0]

61

Estdo planejadas operagdes de limpeza dos tanques
enquanto 0 navio estiver atracado nas instalagdes
de terra?

Sim: D Nao:

62

Se Sim, os procedimentos e permissées para a
limpeza de tanques foram acordados?

Sim: D Nao:

63

Foi concedida permissao para as operagoes de
desgaseificagao?

sim: I Nao:
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NUMEROS DOS LACRES

Tanque Septico Monitor de Lastro

Separador Agua/Oleo Esgoto de Emergencia

Valvula Des. Fundo e Costado

Inger 10043 /92

Teste Hidrostatico em: Pressao: Registrado no Bandalho de Bordo:

DECLARACAO

Nés verificamos, onde apropriado conjuntamente, os itens da Lista de Verificagao de acordo com as instru-
coes e estamos satisfeitos e seguros que os langamentos que fizemos estdo corretos de acordo com o

nosso melhor conhecimento.

Nés também planejamos executar verificagdes repetitivas tanto quando necessario e concordamos que
estes itens que apontam o'R’ na Lista de Verificagao devem ser verificados novamente a intervalos que nao

excedam horas.

Se, de acordo com 0 nosso conhecimento, o status de qualquer item mudar, nés imediatamente iremos

informar a outra parte.

Pelo Navio Pelo Terminal
Nome Nome

Fungao Fungao
Assinatura Assinatura

Data Data

Hora Hora

Data

Hora

Rubrica pelo navio

Rubrica pelo terminal
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