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1. INTRODUCAO

Este Port Information foi elaborado pela Petrobras Transportes S.A. (TRANSPETRO) que
opera o Terminal Aquaviario de Belém (TA- Belém) no porto de Miramar.

Apresenta as informacgdes essenciais para os navios que buscam operar no terminal, €
distribuido para as partes interessadas do Porto, Autoridades Nacionais e Locais e nos diversos
ramos da empresa.

O Port Information possui versdes em portugués e inglés.

As informagdes contidas nesta publicacdo destinam-se a suplementar, nunca substituir ou
alterar qualquer tipo de legislacdo, instrucdes, orientagdes ou publicagdes oficiais, nacionais ou
internacionais. Por conseguinte, ndo deve ser levado em consideracio o que contrariar qualquer item
dos documentos supracitados.

O Terminal se reserva ao direito de alterar quaisquer informagdes operacionais aqui
apresentadas, sem prévio aviso.

A TRANSPETRO analisara quaisquer sugestdes, recomendacgdes ou corregdes aos assuntos
aqui abordados, visando melhorar as informagdes. Caso seja encontrada informagao equivocada que
precise ser atualizada, favor entrar em contato:

Terminal Aquaviario de Belém — TA- Belém

Avenida Salgado Filho, S/N, Belém — Para — CEP 66.115-225

Telefone: 55 91 211-67025

Petrobras Transportes S/A - TRANSPETRO

Av. Presidente Vargas, n° 328, Centro, CEP 20091-060, Rio de Janeiro — RJ
Assessoria de Comunicacio

Telefones (021) 3211-9039 e (021) 3211-9000.

A versdo mais recente deste Port Information e dos demais terminais da Transpetro podem
ser obtidas através do seguinte endereco:

http://www.transpetro.com.br
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2. DEFINICOES

(a) Maré de sizigia — Condigdo em que a maré atinge a amplitude maxima em determinada época
do ano.

(b) Maré de seca — Condigdo em que a maré atinge a amplitude minima em determinada época do
ano.

(c) TA-BELEM - “Terminal Aquaviario de Belém”

(d) VTS - “Vessel Traffic Service” (Servigo de Trafego para a Embarcagio)
(e) BP — “Bollard Pull” - Tracao Estatica longitudinal de embarcagao

(

f) GIAONT - designacgao genérica dos profissionais Inspetores de seguranga operacional. O nome
¢ derivado do Grupo de Inspe¢do e Acompanhamento Operacional de Navios e Terminais.

(g) UTC — “Universal time control” (Hora padrao universal)

(h) TPB — “Tonelada de Porte Bruto”

(i) GAV - “Gasolina de Aviacao”

() QAYV —“Querosene de Aviagdo”

k) GLP — “Gas Liquefeito de Petroleo”

[) COW —“Crude Oil Washing”

m)SIME — “Sistema de Informagdes de Movimentagdes e Estadias’’

) SMS — “Segurancga, Meio Ambiente e Satude”

0) ZP — Zona de Praticagem.

p) DPC — Diretoria de Portos e Costas da Marinha do Brasil

q) ISGOTT - Guia internacional para operagdes seguras de navios tanques e terminais —
(International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals).

(r) UN-Bunker — Departamento da Petrobras que comercializa o bunker (MF e MGO)

(s) VTS — Servi¢o de Trafego de Embarcagoes (Vessel Traffic Service)



NP-1
NP-1

3. CARTAS E DOCUMENTOS DE REFERENCIA

Informagdes a respeito do Terminal podem ser obtidas nas publicagdes a seguir.

3.1.Cartas Nauticas

FONTE: Catalogo de Cartas e Publicacdes —- DHN — 14" ED. 2021-2025.

3.2. Outras Publicacdes - Brasil (DHN)

NPCP - CPAOR

12* ED. 2020 - 2024 - DHN
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4. DOCUMENTOS E TROCA DE INFORMACOES

As embarcacdes que demandarem o porto/terminal de Belém, Miramar, Agropalma, Tapana,
Outeiro, Vila do Conde, Ponta da Montanha, Imerys Rio Capim Caulim (RCC), terminal Fronteira
Verde (TERFRON) e demais portos localizados nos municipios da jurisdicdo da CPAOR, deverdo
cumprir os procedimentos abaixo estabelecidos em complemento as Normas da Autoridade
Maritima para Trafego e Permanéncia de Embarcagdes em Aguas Jurisdicionais Brasileiras
(NORMAM)*/DPC), referente aos procedimentos de entrada, despacho e saida.

Detalhes da carga,
“slop” ou lastro a
bordo

Estimativa de Chegada
(ETA) e informacdes Conforme ANEXO E
sobre a embarcacgao
Informacoes essenciais Conforme ANEXOS B e
sobre o Terminal C

Conforme ANEXO E

Informacdes essenciais
a operagio. (completar

Conforme ANEXO E

Repetir a Lista de
Verificag¢ao de
Seguranca

Informacoes
necessarias para
desatracagao do Navio

Informacdes relativas
aos dados de saida do
Porto

no local)
Lista de Verificaciio de Conforme ISGOTT ED
Seguranga .
Navio/Terminal 6 REVO.

Conforme ISGOTT ED.
6 REVO0

Quantidade de
combustiveis e 4gua a
bordo

Horario de desembarque
do pratico e saida do
porto
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5. DESCRICAO DO PORTO DE BELEM

5.1. Descricao Geral

A area do Porto Organizado de Belém, ¢ constituida, segundo o Decreto n°® 5.230, de 5 de
outubro de 2004, pelas instalacdes portudrias terrestres existentes na cidade de Belém, quais seja
ancoradouros, docas, cais e pieres de atracacdo e acostagem, terrenos, armazéns, edificagdes e vias
de circulagdo interna, existentes na margem direita da baia de Guajaré, desde a extremidade sul do
Mercado Ver-o-Peso até a ponta sudoeste da Ilha de Caratateua, na foz do rio Pard e maritimas,
contidas na poligonal do Porto Organizado, abrangendo todos os cais , docas, pontes, pieres de
atracacdo e de acostagem, armazéns, silos, rampas ro-ro, patios, edificacdes em geral, vias de
circulagdo rodoviaria e ainda os terrenos ao longo dessas faixas marginais € em suas adjacéncias,
pertencentes a Unido, incorporados ou ndo ao patriménio do Porto de Belém ou sob sua guarda e
responsabilidade.

Atualmente o Porto de Belém movimenta 35.576.045,5 t de carga por ano, sendo que as
principais cargas operadas sdo: soja, milho, bauxita, alumina, fertilizantes adubos, manganés, 6leo
diesel, soda caustica, 6leo combustivel, gasolina (portal CDP, estatistica de 2020).

O terminal de Miramar ¢ uma extensao do porto organizado de Belém.

5.2. Localizacao

O Porto esté localizado no municipio de Belém-PA, na margem direita da Baia do Guajara
a jusante do Mercado do Ver-o-Peso e a montante da Base Naval de Val-de-Caes, nas Coordenadas
01°26.76’S e 048°29.87°W. A uma distancia aproximada de 75 MN do Oceano Atlantico.

O porto e seus acessos constam nas cartas nauticas n° 304 e¢ 320 da DHN, devendo ser
consultado o Roteiro, capitulo IV, bem como as informagdes divulgadas nos Avisos aos Navegantes.

5.3. Aproximacio do Terminal

5.3.1. Descricao Geral

O Rio Para separa as costas leste, sudeste e sul da [lha de Marajé do continente; tem uma largura
consideravel, havendo trechos em que o navegante situado no meio do rio ndo avista suas margens;
comunica-se com o Rio Amazonas através de canais denominados estreitos e furos, que separam as
inimeras ilhas localizadas entre a costa sudoeste da ilha de Marajo e o continente; e desembocadura
do Rio Tocantins e de varios Rios menores; € na sua confluéncia com o rio Guama fica a cidade de
Belém, Capital do Estado do Para, com seu Porto.

Vindo do Norte, o reconhecimento da costa para a aterragem ¢ dificultado por suas
caracteristicas - baixa, com vegetacdo uniforme e sem acidentes geograficos notaveis e pela
coloracdo barrenta das dguas dos Rios Amazonas e Pard, que penetram mar afora, dificultando a
observagdo das Areas de menor profundidade. Deve-se navegar em profundidade acima de 20 m,
para evitar os bancos situados na Barra Norte do Rio Amazonas e na Barra do Rio Para.

O navegante procedente do Leste pode situar-se com seguranga na distdncia de 10m da costa
em profundidade acima de 10m e dentro do alcance dos fardis, até reconhecer Salinopolis.
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Na demanda do rio Para com destino ao Porto de Belém e Vila do Conde e a madeireira do
estreito de Breves, a praticagem ¢ obrigatdria para os navios petroleiros de arqueagdo bruta maior
que 2.000.

O Terminal de Miramar estd localizado no municipio de Belém-PA, a margem direita da
Baia de Guajard a jusante do Porto de Belém e a montante da Base Naval de Val-de-Caes, nas
Coordenadas 01°24.20°S e 048°29.59°W. A uma distancia de 5 km do Porto de Belém (carta nautica
320).

O terminal ¢ uma extensdo do Porto organizado de Belém, o qual faz atendimento médio
anual de 1046 embarcacdes, sendo especializado em derivados de Petrdleo, alcool, gés liquefeito de
Petroleo e demais granéis liquidos inflamaveis.

De acordo com as normas e procedimentos da Capitania dos Portos da Amazdnia Oriental,
aos navios que demandam o Terminal de Miramar pelo canal de acesso, o calado maximo esta de
acordo com a Portaria n° 67 CPAOR, de 3 de maio de 2018, alterou o calado maximo Operacional
no Terminal de Miramar de 7,00 metros para 7,60 metros. Todavia, a Deliberacdo DIREXE n’
65/2020, de 20 de novembro de 2020, deliberou por alterar o calado maximo operacional do
Terminal Miramar de 7,60 metros para 7,30m.

O Terminal e seus acessos constam nas cartas nauticas n° 304 ¢ 320 da DHN, devendo ser
consultado o Roteiro, capitulo IV, bem como as informagdes divulgadas nos Avisos aos Navegantes.

5.3.2. Fundeadouros

- Para inspecdo sanitaria, aduaneira e da policia maritima.
a) LAT 01° 05,00°S e LONG 048° 30,00°W;

Fundeio N* 1 b) LAT 01° 05,00’S ¢ LONG 048° 28,50°W;

Carta n” 304 ¢) LAT 01° 06,50°S e LONG 048° 28,50°W; ¢
d) LAT 01° 06,50’S e LONG 048° 28,50°'W
- Para navios petroleiros e propaneiros, aguardando atracacao
. o ao Terminal de MIRAMAR. a) LAT 01° 16,00° S e LONG
F“nde‘oclj rtz r(lfg(ngACD 048° 30.40° W: b) LAT 01° 16,30° S ¢ LONG 048° 30,00° W:
c) LAT 01° 17,65 S e LONG 048° 30,40’ W; e d) LAT 01°
17,65 S e LONG 048° 30,00° W. - Calado maximo 12,6m
Fundeio N° 3 . . .
Carta n° 304 Para navios petroleiros desgaseificando.

- Para navios em reparo, manuteng¢do, litigio ou aguardando
ordens. a) LAT 01° 23,75 S e LONG 048° 31,25> W; b) LAT
Fundeio N° I (Miramar 2) |[01° 23,75 S e LONG 048° 31,00 W; c) LAT 01° 24,50’ S e

Carta n® 320 LONG 048° 31,00° W; e d) LAT 01° 24,50’ S e LONG 048°
31,25 W. - Calado maximo 7,92m.

Fundeio N° 2 - Para navios de guerra ou mercantes autorizados pelo

Carta n°® 320 representante da Autoridade maritima.

10
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- Para navios aguardando atraca¢do ou em operacdo de carga
ou descarga: - Area 3A (Miramar 1)

a) LAT 01°23,75” S e LONG 048° 30,50° W;

b) LAT 01°23,75” S e LONG 048° 30,25* W;

c) LAT 01°23,50° S e LONG 048° 30,25* W;

Fundeio N° 3 d) LAT 01° 23,50 S e LONG 048° 30,00” W;

Carta n° 320 e) LAT 01°24,25” S e LONG 048° 30,00" W;

f) LAT 01°24,25” S e LONG 048° 30,25 W;

2) LAT 01° 24,50’ S e LONG 048° 30,25” W; e

h) LAT 01°24,50° S e LONG 048° 30,50° W.

- Calado méximo 7,40m. - Area 3B (Minas Gerais) a) LAT 01°

26,10’ S e LONG 048° 31,70’ W;
FONTE: Quadro atualizado conforme NPCP, 2022 e o Roteiro Costa Norte 2020 —2024.

Fundeio proibido
O fundeio ¢ proibido nas seguintes areas (carta ndutica 320):

e Entre a Base Naval de Val-de-Cies e o terminal de Miramar, na area delimitada na carta
por linha de limite de area restrita;

e A sudoeste do Igarapé do Una (01°25,3°S — 048°29,9°W), na éarea delimitada na carta
por linha de limite de area restrita; e

e No canal dragado, sem autorizagdo expressa da Capitania dos Portos. (Roteiro costa
norte 2020 — 2024)

5.3.3. Auxilios de Navegacio

A margem direita do rio Para ¢ normalmente utilizada no posicionamento do navegante que
se destina ao Porto de Belém.

Os pontos mais caracteristicos desta margem sao os seguintes:

» Carta 302

Farolete Coroa das Gaivotas: (00°34,65’S — 048°01,81°W) 8m de altura e luz de lampejo verde
na altitude de 8m com alcance de 8m. Sinaliza a margem oeste da coroa das Gaivotas;

Ponta Taipu: (00°40°S — 048°03°W) — Pode ser avistada desde o baixo do Espadarte, aparecendo
inicialmente como uma ilha; depois observam-se duas elevagdes distintas. Na margem Norte da
ponta estd situado o farol Taipu (0:60), branca, tendo 30m de altura e luz de grupo de 3 lampejos
brancos na altitude de 39m com visibilidade de 16m.

» Carta 303

Farol Ponta Maria Teresa — 9,4m a SW do farol de Taipu, nas proximidades da ponta Maria
Teresa, luz de lampejo branco na altitude de 42m com alcance de 15m e setor de visibilidade de
164° (057° a 221°);
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Colares (00°55,7°S — 048°17,3°W) — Localidade na margem do rio, onde se destaca uma igreja
branca. Junto a costa hd algumas ilhotas; na ilha Quati esta situado o farolete Colares, um tubo
metalico com placa de visibilidade, sobre base de concreto armado, branco, com 10m de altura e luz
de grupo de 2 lampejos brancos na altitude de 14m com alcance de 10m.

» Carta 304

Ilha do Mosqueiro (01°09°S — 048°28°W) — Na ponta do Chapéu Virado, na parte norte de
Mosqueiro, fica o Farol Chapéu Virado, um tubo metalico branco sobre concreto armado, tendo
uma placa de visibilidade com faixas brancas e encarnadas, 10m de altura e luz isofasica verde na
latitude de 11m com alcance de 13m. 3m a ENE do farol ha uma torre notavel.

Ilha Tatuoca — 4m a SSW do farol Chapeu Virado, assinala o extremo norte da margem esquerda
do canal que d4 acesso ao porto de Belém, denominado canal do Mosqueiro. Na ponta norte da ilha
fica o farolete Tatuoca, com 11m de altura, 2 grupos de luzes rapidas brancas na altitude de 12m
com alcance de 9m e setor de visibilidade de 220° (081° a 301°);

Icoaraci — 8m ao S de Mosqueiro, localidade na margem do rio, bem edificada e iluminada. Com
Icoaraci pelo través do navio ja sdo avistados os edificios mais elevados, as torres das igrejas e
algumas chaminés notaveis da cidade de Belém.

> Cartas 304 e 320

Farolete Forte da Barra (01°22,65’S — 048°29,56’W) — 12m de altura e luz répida branca na
altitude de 13m com alcance de 9m, sobre uma pequena ilha rochosa, ilha do Forte da Barra, situada
junto a margem direita do canal de acesso ao porto de Belém;

Farol Belém (01°27,92°S — 048°30,32’W) — 42m de altura e luz de lampejo branco na altitude de
45m com alcance de 15m, na baia de Guajara.

A margem esquerda do rio Pard ¢ normalmente utilizada apenas pelas embarcagdes de
navegacao interior que se destinam a cidade de Soure e demais localidades da ilha do Marajo.

Os pontos mais caracteristicos da margem esquerda sdo os seguintes:
» Carta 303
Soure (00°44°S — 048°31°W) — cidade localizada no rio Paracauari (ou Igarap¢ Grande), na margem
esquerda da foz deste rio, que desemboca no rio Para. Possui varios atracadouros para embarcagdes
de navegacao interior;
Farol Soure (00°44,52°S — 048°30,32°W) — 30 metros de altura luz de grupo de 2 lampejos brancos

na altitude de 35 metros com alcance de 14 metros com alcance de 5 milhas, na ilha dos Amores,
margem direita da foz do rio Paracauari;
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Farolete Salvaterra — 0,65M ao S do farol Soure, com placa de visibilidade, 8 metros de altura e
luz de lampejo branco na altitude de 14 metros com alcance de 5 milhas, na ilha dos Amores,
margem direita da foz do rio Paracauari;

Ponta de Joanes — 9 milhas ao Sul de Soure, ¢ tomada pela cidade de Joanes. Nela fica o farol
Joanes, com placa de visibilidade, 17 metros de altura e luz de lampejo branca na altitude de 23
metros com alcance de 14 milhas.

» Cartas 303 e 304

Ilha Coroa Grande — 10 milhas ao SSW da ponta de Joanes, no extremo sueste da ilha do Marajo.
Na sua margem sul fica o farolete Coroa Grande, luz de grupo de 3 lampejos brancos de altitude
de 18 metros com alcance de 10 milhas e setor de visibilidade de 136° (255° a 031°);

» Carta 320

Ilha das Oncas — Esta ilha ocupa toda a margem esquerda do rio em frente a Belém. Sua margem
NNE, onde ha varios cascos sogobrados visiveis, ¢ balizada por uma boia luminosa cardinal leste.

5.3.4. Limites do Porto

Segundo o Decreto n® 5.230, de 5 de outubro de 2004, a poligonal da area do Porto

Organizado de Belém, tem seus vértices definidos pelas coordenadas geograficas a seguir:
e Ponto A: Latitude 1°14°16,31” S Longitude 47°29°06,45” W

Ponto B: Latitude 1°14°16,09” S Longitude 47°32°59,99” W

Ponto C: Latitude 1°17°34,24” S Longitude 47°32°59,99” W

Ponto D: Latitude 1°17°34,34” S Longitude 47°31°18,24” W

Ponto E: Latitude 1°17°32,03” S Longitude 47°31°18,67” W

Ponto F: Latitude 1°24°32,05” S Longitude 47°30°30,35” W

Ponto G: Latitude 1°26°34,05” S Longitude 47°30°30,35” W

Ponto H: Latitude 1°27°33,05” S Longitude 47°29°43,35” W

Ponto I: Latitude 1°27°33,05” S Longitude 47°27°46,35” W

Ponto J: Latitude 1°16’45,91” S Longitude 47°29°06,59” W

O Porto e seus acessos constam nas cartas nauticas n° 304 e 320 da DHN.

5.3.5. Controle Portuario ou VTS (Vessel Traffic Service)

O Porto de Belém nao possui servigo especial de controle de trafego e navegacao. O controle
Portuario do terminal de Miramar ¢ de responsabilidade das Companhias Docas do Para — CDP, o
qual ¢ feito através de comunicacao via radio VHF canal 16, com uma unidade central e trés moveis.

Informagdes adicionais, normas e avisos vigentes, consultar diretamente o site da Capitania
dos Portos: http://www.cpaor.mar.mil.br ou E-mail secom@cpaor.mar.mil.br
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5.3.6. Praticagem

ZP-03 - Belém, Complexo Portuario Vila do Conde e Adjacéncias (PA)

a) Caracteristicas da ZP-03

Compreende o acesso pelo canal do Quiriri (ou Maraj6), ou pelo canal do Espadarte, no rio
Para, a partir dos pontos de espera de pratico situados a jusante da extremidade externa do banco
Xingu e Cabeco do Norte e do situado a jusante do Baixo Espadarte, até o porto de Belém, porto de
Vila do Conde e acesso a regido dos Estreitos a sudoeste da Ilha do maraj6. O rio Tocantins ¢
considerado hidrovia extensiva desta ZP.

O canal do Quiriri (ou Marajo) ¢ considerado facultativo, tendo em vista a existéncia de
balizamento (de acordo com o Aviso Permanente n° 065/02 da DHN), a navios nacionais e
estrangeiros que nao transportem carga perigosa. A praticagem nesta ZP ¢ obrigatodria, exceto para
o trecho considerado facultativo.

A zona de praticagem obrigatoria tem como limites os seguintes locais de embarque e
desembarque do pratico e os portos de Belém e Vila do Conde e a madeireira do estreito de Breves.

7P * PORTO/TERMINAL LAT./LONG. OBSERVACOES

Porto de Belém, Vila do Condee | 00°17°00” S Ponto n° 01 — navios vindos das dire¢des Norte e
Madeireira do estreito de Breves. | 047°49°00” W Oeste, que demandem o Rio Para.

Porto de Belém, Vila do Conde e | 00°24°30” S Ponto n° 02 — navios vindos da dire¢do Leste,

.. . asicamente originari rtos brasileir
3| Madeireira do estreito de Breves. | 047°46°007 w | asicamente origindrios de portos brasileiros, que
demandem o Rio Para.
Navios provenientes de alto-mar, que nao tenham
, . recebido pratico para o trecho facultativo, recebem
Porto de Belém, Vila do Condee | 01°06°00” S e P para . i
3 pratico ao largo da Vila de Mosqueiro, marcando o

Madeireira do estreito de Breves. | 048°29°30” W farol Ponta do Chapéu Virado, aos 146°

verdadeiros, na distancia de 2,5 MN.

FONTE: NORMAM 12/DPC Mod. 21; NPCP-CPAOR E ROTEIRO COSTA NORTE, 2020 — 2024.
* ZONA DE PRATICAGEM.

b) O Servico de Praticagem na ZP-03 ¢ executado pelas seguintes empresas:
I) Baia do Marajo Servigos de Praticagem S/S Ltda — MARAJO PILOTS;
IT) Espadarte Servicos de Praticagem S/S Ltda — ESPADARTE PILOTS;
IIT) Canal do Quiriri Servigos de Praticagem S/S Ltda — QUIRIRI PILOTS;
IV) Rio Para Servicos de Praticagem S/S LTDA;

V) Empresa de Praticagem do Rio Para e Portos da Regido S/S Ltda (PARA RIVER
PILOT);

VI) CRISTIAN ANTONIO CIPRIANO S/S LTDA
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Navios demandando a Bacia amazonica ou dela procedente, pela regido dos estreitos:
efetuardo a troca de pratico nas proximidades da Ponta do Pinheiro, em Icoaraci.

A solicitagdo de pratico para entrada deve ser feita pela empresa, seu agente ou preposto, em
formulario proprio, com antecedéncia de 48 horas antes da chegada do navio a Salinopolis, cujo
horario deve ser confirmado com 24 horas, 12 horas e 8 horas de antecedéncia. Para saida de Belém
ou vila do Conde a solicita¢do deve ser feita com 24 horas de antecedéncia.

5.3.7. Rebocadores e Servicos portuarios

A NPCP-AOR, 2022, estabelece que as manobras de entrada e saida no canal de acesso ao
Porto de Belém de navios com Length Overall (LOA) igual ou inferior a 160 metros, sejam
auxiliados compulsoriamente por um rebocador, caso ndo disponham de bow thruster. Ja as
manobras dos navios que possuam LOA acima de 160 m, serdo auxiliadas compulsoriamente por,
pelo menos, um rebocador.

5.3.8. Riscos a navegacao
5.3.8.1. Da Barra Norte do Rio Amazonas a Barra do Rio Para

Na navegacao ao largo, as profundidades abaixo de 20m devem ser evitadas, em virtude das
frequentes variagdes de profundidade e mudangas de posi¢cao dos bancos. A existéncia de vegetacao
a deriva e troncos de arvore arrancados das margens dos rios, na superficie ou submersos, constitui
outro perigo a navegacao que exige especial atengao.

Do local de embarque ¢ desembarque de praticos, em frente a cidade de Salinopolis, a barra
do rio Par4, ndo se deve navegar entre a costa e a isobata de 10m; nesta area ha inimeros bancos, o
fundo ¢ sujo e o mar arrebenta. Nas profundidades acima de 10m devem ser evitados os seguintes
perigos (Conforme Roteiro Costa Norte):

. Pedra da Corvina

. Banco Piraquembaua de Fora

e Baixo do Espadarte (ou banco do Braganca)
o C.S Rio Guaiba (00°27,09'S — 047°52,85'W)
o Bancos da Tijoca.

5.3.8.2. Rio Para, da Barra ao Porto de Belém:

Carta 303: O rio Paré separa as costas leste, sueste e sul da ilha do Marajé do continente,
tem uma largura consideravel, havendo trechos em que o navegante situado no meio do rio ndo
avista suas margens; comunica-se com o rio Amazonas através de canais denominados estreitos e
furos, que separam as inumeras ilhas localizadas entre a costa sudoeste da ilha do Marajo e o
continente; ¢ desembocadura do rio Tocantins e de varios rios menores.

Carta 21300: Vindo do Norte, o reconhecimento da costa para a aterragem ¢ dificultado
por suas caracteristicas - baixa, com vegetacdo uniforme e sem acidentes geograficos notaveis - e
pela coloragdo barrenta das aguas dos rios Amazonas e Para, que penetram mar afora, dificultando
a observacao de areas de menor profundidade.
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Deve-se navegar em profundidades acima de 20 metros, para evitar os bancos situados na
barra Norte do rio Amazonas e na barra do rio Para. O navegante procedente do Leste pode situar-
se com seguranga na distancia de 10 milhas da costa, em profundidades acima de 10 metros e dentro
do alcance dos fardis, até reconhecer Salinopolis.

Carta 303: Junto a ilha do Marajé hé um canal alternativo, o canal do Quiriri, que tem inicio
na boia luminosa Quiriri (Aguas seguras) é balizado por boias luminosas de boreste e bombordo,
até o extremo sul da Coroa Seca. A praticagem neste canal ¢ facultativa para os navios nacionais e
estrangeiros que ndo transportam carga perigosa, até¢ o fundeadouro ao largo de Mosqueiro.

Os navios cuja praticagem nao seja obrigatoria devem navegar com muita cautela, porque as
profundidades dos canais a as posi¢des dos bancos proximos das areas usuais de navegacdo mudam
com muita frequéncia.

Carta 302: Na barra do rio Pard navegar no canal do Espadarte cujo trecho critico, entre o
baixo do Espadarte (banco de Braganga) e os bancos Tijoca, ¢ balizado por 2 boias luminosas de
boreste ¢ 4 de bombordo. O canal dos Pogdes s6 deve ser investido com conhecimento local, por
ser sujeito a variagdes. Entre o baixo do Espadarte e a coroa das Gaivotas ter atengdo ao caimento
do navio sobre a coroa, quando a maré for de vazante.

Carta 303: No canal do Quiriri, as boias luminosas 8,10,5 e 12 orientam a navegagao.

Carta 304 e 302: No canal de Mosqueiro evitar a aproximagao das pedras a nordeste da ilha
Tatuoca, balizadas por boia luminosa de boreste. No canal paralelo a ilha da Barra atentar para o
banco que envolve est ilha, cujos limites norte e leste sdo balizados por boias luminosas de boreste.

Carta 320: Na aproximacao da Base Naval de Val-de-Caes ter atencao especial as pedras da
Barra e pedras do Forte, balizadas por boias luminosas de bombordo; e as pedras Val-de Caes,
balizadas por boias luminosas de bombordo, cardinal Norte e cardinal Sul.

Na aproximacao do cais do porto atentar para os bancos que margeiam o canal dragado, em
especial o banco da Cidade, que ocupa toda a area fronteira do cais.

O navegante deve ter atencdo que o contorno das partes emersas do rio representado nas
cartas nauticas esta sujeito a modificagdes constantes, devido a intensas atividades geomorfoldgicas,
erosivas e de deposicdo de sedimentos, que podem ocasionar fendmenos do tipo surgimento,
crescimento e deslocamento de bancos de areia, crescimento de ilhas, erosdo de margens, etc...

Da barra ao Porto de Belém devem ser evitados os seguintes perigos, situados préximos da
margem direita e do canal navegavel: (Conforme Roteiro Costa Norte)

Coroa das Gaivotas
Recifes das Andorinhas;
Pedras;

Pedras;

Pedras da Barra;

Pedra Val-de-Caes;
Alto-fundo;

Casco socobrado.
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5.3.9. Livre pratica e liberacio pelas autoridades portuarias

O comandante do navio, 6h antes da chegada no porto, comunica o agente do navio para
que este possa tomar providéncias quanto a programacao das visitas das autoridades portuarias para
concessao da Livre pratica. Os navios procedentes de areas consideradas endémicas serdo visitados
no fundeadouro, antes da atracacdo. Nas demais situagGes, 0s navios serdo visitados no terminal
pela Saude dos Portos, Alfandega - quando houver carga importada - e Policia Federal — quando for
navio estrangeiro.

Os navios de Cabotagem procedentes de area ndo endémica devem enviar mensagem
especifica para a Satde dos Portos através da agéncia com intuito de obterem a livre pratica,
atestando o seu bom estado sanitario, o qual sera emitido via radio ao navio.

Os navios procedentes de porto estrangeiro, ainda que ja tenham escalado em porto
nacional, serdo inspecionados também pela Alfandega, devendo o agente fazer uma peticdo nesse
sentido, fornecendo os detalhes necessarios. Serdo também submetidos a visita da Policia Maritima,
apos a concessao da livre pratica, para a verificagdo da carteira de maritimo ou passaportes de todos
os tripulantes e passageiros.

Em qualquer situagdo, enquanto a livre pratica ndo for concedida ndo poderd haver
embarque e desembarque de qualquer tripulante e/ou visitas a bordo.

5.3.9.1. Documentos necessarios ao desembaraco pela Saude do Porto:

Lista de tripulantes

Lista de passageiros

Lista de vacina¢dao em validade contra a febre amarela
Declaracdo da Saude Maritima Internacional
Fotocdpia do certificado de desratizagao

Fotocdpia do manifesto de carga

Lista do ultimo porto visitado

Relatério de agua de lastro

5.3.9.2. Documentos necessarios ao desembaraco pela Policia Federal:

Lista de tripulantes

Lista de narcoéticos

Lista de armas ¢ munigdes

Lista de passageiros

Lista do ultimo porto visitado

Lista de passageiros em transito

Passaportes ou Livro de Bordo da tripulagado

5.3.9.3. Documentos necessarios ao desembaraco do navio pela Alfandega:
e Lista de tripulantes

e Lista de passageiros
e Caracteristicas do navio (Ship’s particulars)
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Lista do ultimo porto visitado

Lista de material existente a bordo

Lista de pertences de tripulantes

Declaragao geral de bagagem

Copia do manifesto de carga e do conhecimento de embarque

5.3.9.4. Documentos necessarios ao desembaraco do navio pela Capitania dos Portos:

Declaragao do comandante

Declaragao geral

Lista de tripulantes

Lista de passageiros

Declaragdo da carga

Lista de material de bordo

Copia do livro de bordo dos comandantes
Copia do certificado internacional de arqueagao
Copia da linha de carga internacional

5.3.9.5. Para o desembaraco de saida do navio, deverao ser obtidos:

e Passe de saida da Alfandega
e Passe de saida da Capitania do Porto
e Passe de saida da Policia Federal

Quando ocorrer embarque de familiares de tripulantes em navios destinados ao exterior,
além da licenca especifica concedida pela Capitania dos Portos, deverdo os passaportes respectivos
ser entregues ao agente 24 horas ANTES DO DESPACHO DO NAVIO, para fins de regularizacao
dos vistos de embarque e listas de passageiros junto a Policia Federal.

No retorno do exterior, os comandantes deverdo enviar mensagens ao terminal, informando
o numero de passageiros a serem desembarcados. No ato da visita de entrada, deve ser apresentada
a Policia Federal a respectiva lista de passageiros, juntamente com os passaportes, para serem
vistoriados pela autoridade policial e sanitaria.

Observagoes:

1. A bandeira QUEBEC devera ser hasteada a aproximacao do terminal e arriada quando a livre
pratica for concedida. O pavilhdo nacional brasileiro deve permanecer atopetado durante toda a
estadia no terminal.

2. Contrabando — As leis do Brasil sdo rigorosas em relagdo ao contrabando. Por isso, os
comandantes devem instruir seus subordinados no sentido de evitarem levar para terra, ou
transacionar cigarros, charutos, fumo, bebidas alcodlicas, suvenires e outros itens importados.
Antes da chegada, eles devem ser recolhidos ao paiol alfandegado (selo), o qual ficara sob a
responsabilidade do comandante durante toda a estadia no terminal. De modo algum sera
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permitida qualquer transacdo comercial seja entre empregados, tripulantes ou quaisquer outras
pessoas.

5.3.10. Restri¢coes Gerais

- Nao ha restrigdes a horarios para atracar/desatracar devendo ser observada a mar¢.

- Navios demandando o Porto devem investir, pelo canal de acesso, com a maré de
enchente, girar na bacia de manobra, atracar por BE.

- Navios com folga de calado (comprimento maximo 110 m), podem atracar, por
bombordo, com a maré vazante. Nesse sentido, as manobras no periodo da tarde, estdo restritas a
sua execugao para quando o vento for maior a 20 nos.

-E obrigatoria a utilizagdo de lanchas dotadas de VHF para alar as espias.

- Situagdes especiais: Para navios com comprimento superior a 180 m devera ser utilizado
o canal conhecido como “canal do Tutoca”, isto €, limitado ao norte pelo “banco do Meio”, calado
maximo recomendado a 4,0 m mais o acréscimo da maré menos o pé de piloto que varia de acordo
com comprimento e TPB do navio, evitando dessa maneira, o giro da bacia de manobra.

Navios com comprimento superior a 180m deverdo utilizar o canal conhecido como “Canal
do Tatuoca”, isto €, limitado ao norte pelo “Banco do Meio”, calado maximo recomendado de 7,00m
na preamar, evitando, dessa maneira, o giro na bacia de manobra. Trata-se de uma manobra critica,
sendo indispensavel a concordancia prévia da praticagem.

5.4. Areas de Manobras

O acesso Aquaviario ao Terminal de Miramar se d4 pelo mesmo canal do Porto de Belém,
o Oriental e ¢ funcional durante todo o ano. O acesso Aquavidrio ao Porto de Belém se da através
de um canal denominado de Oriental com 90 a 180 m de largura média, 6.000 m de comprimento e
9 m de profundidade, quando dragado, sendo a principal entrada maritima do Porto situada entre a
ilha do Fortim e a Barra. E pequena ou inexistente o cruzamento de navios ao longo do acesso do
Porto Organizado de Belém, devido a organiza¢dao do Porto ndo permitir que isso ocorra.

Na tabela abaixo constam os principais dados do canal de acesso ao Porto.

CARACTERISTICAS DO .F':EE'SSD AD PORTO DE
BELEM
Comprimento 6000 m
Largura 902180 m
Profundidade L1027 92 m
Calado 7m
Meédia anual de assoreamento &600.000 m *

Fonte: PDZ, CDP, 2017.
O comprimento méaximo dos navios no Terminal de Miramar ¢ limitado em 185 m no pier

nimero 1 (norte) e 210 m no pier nimero 2 (sul). A atracagdo devera ocorrer somente por BE com
mar¢ correndo a montante.
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Ilha do ¥ Maré
Fortim Enchente

Trajeto Unico A
P-1eP-2

. 2 Terminal
de
Miramar
p-2

4

Tlha das

Ongas Baia do Guaiara

A velocidade no fundo (Vf) maxima permitida dos navios entre [COARACI ¢ 0 PORTO DE
BELEM ¢ de 8 nos, sendo que no canal de acesso do PORTO DE BELEM ¢é de 6 nos.

- Nos furos Madre de Deus, Piramanha/Nazario e do Cavado, os quais cruzam a ilha das
Ongas, a Vf maxima permitida ¢ de 5 nds.

A velocidade no fundo (Vf) maxima permitida dos navios entre ICOARACI e o Terminal
de Miramar ¢ de 8 nos

5.4.1. Auxilios de Navegacio e Atracaciao

Sinalizando a entrada do porto existe a boia "Tatuoca", localizada a Lat 01°11, 22' S e Long
048° 29, 50' W.

O navio deve girar na area fronteira ao terminal de Miramar para dar inicio a atracagao,
sendo que no terminal de Miramar ¢ exigido servi¢o de reboque para auxiliar os navios durante a
atracacao.

5.4.2. Controlando as Profundidades

A Delibera¢do DIREXE n° 65/2020, de 20 de novembro de 2020, delibera por alterar o
calado maximo operacional do Terminal Miramar de 7,60 metros para 7,30 metros, até ulterior
deliberacio.

5.4.3. Dimensoes Maximas

Cada pier do Terminal permite atracacao de apenas um navio por vez. No pier n° 100 (Norte)
opera somente granéis liquidos - derivados de petroleo e GLP, permitindo atracagdo de navios de
no méaximo 15.000 TPB e de até 140 m de comprimento. No pier n® 200 (Sul) também opera somente
granéis liquidos — Derivados de Petroleo e GLP, permitindo atracagdo de navios de no maximo
30.000 TPB e de até 210 m de comprimento.
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5.5. Fatores Ambientais

Devido estar localizado ao norte do Tropico de Capricornio, o clima da regido € tropical. A
temperatura média anual é superior a 26°C e a temperatura média do més mais frio é superior a
18°C. A umidade relativa do ar ¢ elevada, geralmente acima de 85% nas primeiras horas da tarde.

Tabela com as principais informagdes meteorologicas do Porto de Belém:

Temperatura média 25,7 °C
Pressdo atmosférica 1.009,5 mb
Umidade relativa 84,2 %
Chuvas 2.800 mm
Altura média das 4guas (sizigias), preamar 3,22 m
Altura média das aguas (sizigias), baixa-mar 2,42 m
Altura maxima de preamar (18.03.80) +421 m
Altura minima de baixa-mar (16.07.20) -0,37m

5.5.1. Ventos Predominantes

Predominam os ventos de NE. Os ventos sdo, em geral, moderados e a visibilidade boa,
exceto por ocasido dos aguaceiros equatoriais que podem ser precedidos de fortes ventanias e
causam queda acentuada de visibilidade. Os ventos no periodo da tarde (geral) normalmente se
intensificam chegando a rajadas de forca 4 a 5, principalmente nos meses de setembro a dezembro
(tempo “bro”).

5.5.2. Ondas

Nao existem registros de ondas capazes de prejudicar as manobras de atracacio,
desatracacdo e operacdes de navios.

5.5.3. Precipitaciao

No inverno, ha chuva constante na regidao. O periodo de maior concentracao de chuva vai de
dezembro a abril, considerado na regido como inverno, sendo a precipitacdo maxima de 470mm/més
referente a abril. No verdo, que vai de junho a setembro, o nivel de precipitacdo decresce até o
minimo de 48mm/més, em setembro.

5.5.4. Tempestades com Raios

Com poucas ocorréncias, entretanto com frequéncia maior no periodo chuvoso, que vai de
dezembro a abril.
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5.5.5. Visibilidade

Normalmente considerada boa a excelente, pode ser drasticamente reduzida no periodo de
chuvas, de dezembro a abril, quando ocorre também, em média, 2 dias por més de nevoeiro.
Nao temos registros de operacdes que tenham sido afetadas pela visibilidade limitada.

5.5.6. Correntes da Maré e outras correntes

A maré tem caracteristica semidiurna, sofrendo forte influéncia do vento e da chuva, com
amplitude maxima de 3,7m e corrente de até 3,5 nos, que perdura por até duas horas apos a inversao
da maré. As alturas do nivel médio sobre o nivel de reducao da carta sdo as seguintes: 2,75m em
Salinépolis, 2,26m em Colares, 1,84m em Mosqueiro ¢ 1,80m em Belém.

No canal do Espadarte a velocidade da corrente de maré pode atingir 3,5 nos, na sizigia. No
cais do porto de Belém as correntes de enchente e vazante empurram o navio para o cais € podem
atingir até 3,5 nos, perdurando por duas horas apds a preamar

No terminal de Miramar, a velocidade, no fundo, no canal de acesso nao devera ser superior
a 8 nos. Na aproximacao para atracacdo devera ser utilizada a velocidade de 4 nos.

5.5.7. Medic¢oes

Nao ha informagdes meteoroldgicas e de nivel de 4gua disponiveis para a embarcagdo que
se aproxima para a atracagao. Estas medigOes ndo sdo feitas no terminal de Miramar.

6. DESCRICAO DO TERMINAL PETROQUIMICO DE MIRAMAR

6.1. Descricao Geral

Pertencente a CDP — Companhia Docas do Para. Situado no municipio de Belém-PA,
localizado na margem direita da Baia do Guajara a jusante do Porto de Belém e a montante da Base
Naval de Val-de-Caes, a uma distancia de 5 km do Porto de Belém.

O Terminal de Miramar ¢ uma extensao do Porto organizado de Belém, sendo especializado
em derivados de petrdleo, dlcool hidratado, gas liquefeito de petrdleo e demais granéis liquidos
inflamaveis. O terminal e seus acessos constam das cartas nauticas n° 304 e 320 da DHN, devendo
ser consultado o Roteiro, capitulo IV, bem como as informagdes divulgadas nos Avisos aos
navegantes.

O Acesso hidrovidrio pode ser feito por dois canais, sendo separados pela Ilha da Barra, o
canal Ocidental denominado, a partir da Ilha da Barra de “Canal do Minas Gerais” ou “canal da
ilha das Ongas”. E através do canal Oriental, denominado a partir do Terminal de Miramar de
“Canal do Porto de Belém”, o mesmo que permite a entrada de navios ao Porto de Belém.

O Terminal de Miramar dedica-se exclusivamente a implantagdo de instalagcdes para movi-
mentacao de combustiveis liquidos e gasosos, onde sempre a descarga predominou em relagdo ao
embarque desses produtos, pois grande parte ¢ consumido na cidade de Belém e parte pelo interior
do Estado do Para. E um terminal "estratégico”, pois movimenta todo o combustivel consumido no
Estado do Par4, por onde chega todo o gas liquefeito, a gasolina, o 4lcool, o querosene, o dleo diesel,
para serem distribuidos nas regides de influéncia.
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6.2. Detalhes Fisicos dos Ber¢os

O Terminal de Miramar abrange uma area territorial de 870.270,75 m?. Seu territdrio € cons-
tituido de duas areas operacionais, sendo uma primaria onde se encontram instalados os pieres,
rampa e prédios administrativos da CDP e outra secundaria (retroporto) onde se encontram diversas
companhias distribuidoras de combustiveis abastecidas, através de tubovias que nascem nos pieres
e se interligam posteriormente.

Estruturas de acostagem: Possui duas instalacdes acostaveis (pieres), independentes, em
formato de "T", possibilitando trés bercos de atracag¢do, onde cada plataforma de acostagem esta
interligada a uma ponte de acesso, sendo todos executados em concreto armado e constituindo em
sua infraestrutura, estacas verticais de concreto armado pré-moldadas.

Pier 100 - Granéis liquidos: Possui uma plataforma de acostagem com 77,50m de extensao,
construida em concreto armado, utilizando caixdes de concreto pré-moldados como tabuleiro da
plataforma, atualmente, estdo em operacao apenas dois ber¢os, sendo: ber¢o externo 101, destinado,
prioritariamente, a atraca¢ao de navios, sendo em sua maioria navios que transportam GLP e berco
interno 102 ¢ destinado a atracacdo de balsas tanques. Possui dois dolfins assentes sobre estacas
inclinadas, executados em concreto armado, destinados a amarragao.

Pier 200 - Granéis liquidos: possui uma plataforma de acostagem com 40,00m de extensao
e dois dolfins de atracacdo adjacentes, executados em concreto armado, interligados por pontes de
18,50 m de extensdo, bem como, trés plataformas de apoio operacional, em estrutura metalica, ins-
taladas no paramento frontal da plataforma de acostagem e dos dolfins de atracacdo, atualmente,
estdo em operagdo apenas dois bergos, sendo: ber¢o externo 201, destinado, prioritariamente, a atra-
cacdo de navios de graneis liquidos e no bergo interno 203 ¢ destinados a atracagdo de balsas tan-
ques. Possui ainda dois dolfins de amarrag@o constituidos por blocos assentes sobre estacas verticais,
executados em concreto armado.

A tabela abaixo apresenta as caracteristicas dos bergos de atracag¢ao do terminal:

NP-1

) . Derivados, z

1 Pier 76,3 7,30 | 322 | 2,42 | S/restriges 140 bunker ¢ GLP 4NOS

2 pi 40,0 | 730 | 322 | 242 | Shestricdes 210 Dertvados, 4NOS
ier , , > ; ¢ bunker e GLP

6.3. Arranjos de Atracacao e de Amarraciao

- Atracacdo nos pieres 100 e 200 ¢ aconselhédvel por BE, com maré correndo a montante;

- E obrigatéria a utilizagio de duas lanchas apropriadas, dotadas de VHF, para alar as espias;
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- Para os navios que utilizam cabo de ago na atracagdo/desatracacdo, obrigatoriamente, a
lancha para auxilio na amarracao/desamarracdo devera ser guarnecida por trés (3) tripulantes;

- Manobras no periodo da tarde ficam restritas quando o vento for maior ou igual a 20 nos;
Em quaisquer casos, deverdo ser observadas as condigdes reinantes de vento.

PIER 100
- Ponte de Acesso: C=123,0m; L=6,0m;
- Plataforma de Acostagem: C=77,5m;L=235m;

- Numero de Dolfins Amarrac¢do = 2 C=5,0m;L=5,0m;

PIER 200
- Plataforma de acostagem: C=40,0m;L=15,0m;
- Plataforma apoio (central): C=150m;L=520m;
- Ponte de Acesso: C=180,0 m; L =4,00 m;

- Numero de Dolfins Amarragdo =2 C=11,0m; L=12,0m;
- Numero de Dolfins Atracagdo =2 C=11,0m; L=120m;
- Duas Plataformas apoio (lateral): C=7,30m; L=4,50m;
- Duas Pontes de Acesso (lateral): C=1850m ;L =4,50 m;

6.4. Caracteristicas do berco para Carga, Descarga e Abastecimento

As tabelas abaixo indicam os produtos movimentados, os mangotes disponiveis, detalhes
do flange, os limites de temperatura, as vazdes e pressdes maximas de carregamento/descarga.

Notas:

As informacgdes apresentadas abaixo tém cardter meramente informativo e sdo baseadas em
valores maximos historicos. E necessaria a defini¢do das condi¢des operacionais (mangotes,
tomadas de bordo, nimero de linhas, quantidade de bombas, pressdo, vazao e temperatura)
durante a libera¢ao inicial do navio.

O posicionamento dos mangotes de carga/descarga estd apresentado no Apéndice C
(Distribuicao de tomadas de carga/descarga em cada berco).

Diesel 8” 150 R Amb Amb. 900 7,0

Gasolina 8” 150 R/E Amb Amb. 450 7,0

Bunker M.GO / 47 150 E/R Amb 90 450 7,0
Mistura
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Balsa 6” 150 E/R Amb 90 450 7,0

GLP 6” 300 R 5 45 500 18,0
Diesel 8” 150 R Amb | Amb 900 7,0
Diesel 6” 150 E Amb Amb 450 5,0
Gasolina 8” 150 R Amb Amb 900 7,0
Gasolina 6” 150 E Amb Amb 450 5,0
Alcool 8” 150 R Amb | Amb 900 7,0
Alcool 8” 150 E Amb | Amb 450 7,0
QAV 8” 150 R Amb | Amb 900 7,0
GAV 8” 150 R Amb | Amb 900 7,0
Bunker 1\1\2[ i(s}tgrz/a 4” 150 E Amb 90 450 7,0
Balsa 6” 150 E/R Amb 90 450 7,0
MF-380 8” 150 R Amb 90 900 7,0

6.5. Gerenciamento e Controle

No pier 100 e pier 200 ha cabines de controle, no qual durante toda a estadia da embarcagao
ao porto, permanecera auxiliares operacionais responsaveis pela parte operacional interface navio-
terminal, tais como, aferi¢cao de pressdo e vazao; retiradas de amostras; posicionamento seguro dos
mangotes durante a operagao.

Hé a Sala de Controle do Terminal (Centro de Controle de Carga) na 4area administrativa da
Transpetro as proximidades da éarea dos tanques, ocupada por Operadores de Supervisores
Operacionais, responsaveis pela comunicagdo terminal-navio durante a estadia da embarcacdo no
porto; Controle das operagdes de carga e descarga dos produtos derivados de petroleo dos bergos,
através do sistema computacional; Controle do bombeio de produto para outras Companhias;
Controle da Documentagao inerentes a operagdo no terminal.

Proximo ao Centro de Controle de Carga encontra-se a Sala de Programacao e Logistica de
Operagao, a Sala do Coordenador Técnico Operacional — CTO, além do Laboratorio Quimico e
Area Administrativa.

Na parte da seguranga operacional, os Inspetores Nauticos (GIAONT) fazem o controle da
seguranca operacional, conforme estabelecido pelo ISGOTT e Padrdes da empresa, checando itens
relacionados a conexdo, cabos de amarracao, seguranca dos colaboradores, controle da operagao
quanto a derramamento de dleo, entre outros
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6.6. Principais Riscos

e Passagem de navio de grande porte, que se destinam ou saindo do Porto de Belém, em
frente ao Terminal sem redu¢ao de maquina, ocasionando fortes maresias, jogando o navio
contra o pier, podendo causar a ruptura de cabos de amarragao e mangotes de descarga de
produto;

e Atrito dos mangotes utilizados para descarga de produtos com o piso de concreto do pier
durante as operagdes, devido as oscilagdes do nivel do rio ocasionadas com a maré,
podendo vir a prender e por conseguinte romper;

e Fortes ventanias, apesar de ndo serem muito frequentes, constitui um risco em potencial,
podendo afastar o navio do pier, rompendo cabos e mangotes de operacao de descarga de
produtos;

e Aumento da correnteza em fun¢do das chamadas marés de lua, ocasionando maiores
tensdes nos cabos de amarragdo, principalmente nos langantes de proa e popa.

7. PROCEDIMENTOS

O Terminal envia ao navio o Livreto de Informacdes Portuarias do Terminal (Port Information)
através da Agéncia apos confirmacao da operagdao no terminal. Bem como a lista dos documentos
necessarios para liberacao com as autoridades locais.

7.1. Antes da Chegada

Os navios com destino ao Terminal de Miramar deverao informar a Hora Estimada de Chegada
— ETA com 72 horas e 48 horas de antecedéncia ao agente protetor, através de email. Com
antecedéncia de 24 horas, o navio devera confirmar sua chegada ao porto.

Antes da chegada do navio ao porto, a agéncia devera trocar informagdes por email com a Sala
de Controle, para assim instruir tanto a embarcacao quanto ao CTO e Supervisao Operacional com
as Pre-operational Informations. Deve conter todas as informacdes necessarias para facilitar e
agilizar a operacdo do navio, tais como: produto, quantidade, densidade do produto, bunker, entre
outros. As informagdes do navio para o terminal estdo descritas no APENDICE D.

Reparos a bordo e lavagem nos tanques de carga do navio devem ser realizados na area de
fundeio. E proibido pela autoridade portuaria, CDP, a limpeza de tanques com o navio atracado.

7.2. Chegada

O controle Portuario do terminal de Miramar ¢ de responsabilidade das Companhias Docas
do Para — CDP, o qual ¢ feito através de comunicacao via radio VHF canal 16, com uma unidade
central e trés moveis.

As solicitagdes de abastecimento de bunker devem ser encaminhadas a UN- Bunker, através
do seu Agente, que por sua vez repassam ao terminal. A solicitacdo de agua ¢ feita através do Agente
para a Autoridade Portuaria, neste caso a CDP, pois o porto ¢ quem fornece agua potavel. O
fornecimento de 4gua pode ser feito em ambos os pieres, com mangueira de 2 ¥ e sem uso de
bomba, o abastecimento se da por diferenga de nivel, a uma vazao de 8 m*/h.
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Os abastecimentos de Bunkers, também podem ser feitos em ambos os pieres, com mangotes
de 4”, podendo ser utilizado, no pier 2, mangote de 8” para abastecimento de MF (marine fuel),
neste caso depende das condi¢des das tomadas de bordo do navio. As pressdes maximas de
abastecimento sao de 7,0 kgf/cm?. O TA-Belém, tem condi¢des de fornecer além de MGO, misturas
de MF-30 at¢ MF-380, para todos os navios atracados nos pieres 1 ou 2.

7.2.1. Telefone das autoridades

Abaixo lista com o numero de telefone das irinciiais autoridades.

AUTORIDADE TELEFONE

IBAMA (91) 3210-4706

Policia Federal — Setor de Imigragdo do Porto de Belém (1) 3214-8000/8002 (91) 3214-

8014/8016
Receita Federal — Alfandega do Porto de Belém (91) 2183522/2183209
Corpo de Bombeiros (91) 4006-8399
Base Naval de Val-de-Caes (91) 3216-4444
Vigilancia sanitaria (91) 3344-1765
Praticagem da Barra do Para (91) 9920-60787/4006-6550

Unido dos Praticos da Bacia Amazonica Oriental Ltda (91) 3259-7879

CDP — Companhia Docas do Para — Autoridade Portuaria | (91) 32136606

Servigo de Sinalizagdo Nautica do Norte (4° Distrito Naval) (91) 3216-4006

INFRAERO — Informagdes - Aeroporto Internacional de

Val-de-Cies (91) 3183-6000 / (91) 3210-6000
Policia Militar e Civil (CIOPE) 190
Pronto Socorro Municipal (91) 3184-6337

7.3. Atracacio

Os cabos de amarra¢ao devem merecer cuidados permanentes de modo a conservar o navio
sempre atracado. Todos os cabos devem ser mantidos sob tensdo adequada durante a operagdo, com
os guinchos sob freio, ndo sendo permitido o uso de guinchos de tensdo automatica.

Todos os cabos de amarragdo deverdo ser do mesmo tipo, bitola e material (fibra ou arame),
nao sendo permitido o uso de amarragdes mistas. Amarragdoes mistas sao aquelas em que os cabos
que exercem a mesma funcdo sdo de tipo, bitola e materiais diferentes. Os cabos de amarracao
devem estar dispostos o0 mais simetricamente possivel em relagdo ao meio do navio.
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Os traveses deverao ser orientados o mais perpendicularmente possivel ao eixo longitudinal
do navio e passados 0 maximo possivel para vante e para ré. Os espringues deverao ser orientados
o mais paralelamente possivel ao eixo longitudinal do navio.

Se forem usadas maos de fibra nos cabos de ago, estas deverdo ser do mesmo tipo, com
bitola 25% a mais que a carga de ruptura minima do cabo de a¢o, do mesmo material € do mesmo
comprimento.

O angulo horizontal dos lancantes de proa e de popa em relagdo a dire¢do de um través
perpendicular ao eixo longitudinal do navio ndo pode exceder 45°. A tensdo maxima aplicada aos
cabos devera ser de 55% do seu limite de ruptura.

As manobras de aproximagao, atracagdo ¢ desatracagdo devem ser executadas a baixa
velocidade, sempre contra a corrente.

Deve-se tomar cuidado ao passar os cabos de amarragdo de popa do navio para as lanchas
de amarracdo, de modo a evitar acidentes com os hélices do navio ¢ das embarcagoes de amarracgdo.

As amarragdes recomendadas consideram que os cabos e guinchos dos navios estejam em
bom estado de conservagdo. Enquanto estiverem atracados, os navios devem manter as maquinas
em "stand-by", prontas para entrar em operacao.

A CDP tem pessoal disponivel e capacitado para manejar os cabos de amarragao dos navios,
nas manobras de atracagdo ¢ desatracagdo. Todo o trabalho necessario durante a atracagao,
transferéncia de carga e desatracacdo, abertura e fechamento de escotilhas e limpeza do convés,
deve ser efetuado pela tripulagdo do navio.

Todo navio destinado ao TA-BELEM deveré estar capacitado para executar a amarrago
abaixo. A seguran¢a da amarragdo ¢ de responsabilidade do comandante do navio e sera avaliada
por um inspetor de seguranca qualificado. O TA-BELEM podera vetar ou interromper uma operagio
em que a amarragdo do navio seja julgada insatisfatoria. Abaixo, a configuragdo minima para
amarragao:

ARRANJO DE AMARRACAO - TERMINAL MIRAMAR
‘ LANCANTES TRAVES ESPRINGUES
PIER
Proa Popa Proa Popa Proa Popa
1 3 3 2 2 2 2
2 4 4 2 2 2 2

Os pieres do TA-BELEM ndo dispdem de escadas telescopicas para acesso aos navios
atracados. Todos os navios devem prover meios de acesso seguro para embarque e desembarque de
pessoal, e manter sempre suas pranchas e escadas prontas a serem arriadas. No caso de utilizagao
de prancha, deve haver espago para passeio livre e esta deve ser munida de rede de prote¢dao. Boias
salva-vidas com cabo-guia devem estar disponiveis nas proximidades dos meios de acesso. A escada
de portal6 ou prancha do navio deve ser empregada quando necessario.

O acesso a terra utilizando as instalagdes de terminal esta sujeita as normas da CDP —
Companhia Docas do Pard, que ¢ a Autoridade Portuaria, portanto os tripulantes podem desembarcar
desde que preenchidas as formalidades. Deve ser feita uma solicitagdo pelo agente e cada tripulante
que desembarcar devera ter sua caderneta de Inscricdo e Passaporte valido. Caso o tripulante nao
retorne mais ao navio, devera apresentar bilhete aéreo, comprovando que deixard o pais por via
aérea.
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S 15.000 4 45° 8 - 3 2 2

S 30.000 4 45° 8 - 4 2 2

7.4. Antes da Transferéncia da Carga
7.4.1. Verificacio de Seguranca

Apos a atracacdo, a fim de verificar as condigdes de seguranca operacional, equipamentos e
procedimentos, e assim fazer a libera¢ao do inicio da operacao, o Inspetor Nautico devera efetuar a
Inspecao de Seguranga, usando a Lista de Verificacdo de Seguranca Operacional preconizada na
ultima edi¢do do ISGOTT.

Ao término da verificagdo, a inspe¢do devera apontar a condi¢do exata da embarcagdo, no qual
0 GIAONT devera apresentar ao Comandante ou Representante Legal o resultado da referida
inspe¢do, bem como se houver pendéncias que nao sejam solucionadas pela tripulagdo, o navio nao
tera autorizagdo do terminal para inicio da operacao.

O Inspetor devera comunicar imediatamente o Assessor Nautico € o Supervisor Operacional
as pendéncias encontradas, e mesmo sendo estas reparadas, devera ser registradas no Anexo IV do
PMO e bandalho de servigo.

7.4.2. Isolamento Elétrico

Todas as conexdes do Terminal que tém interface com os navios sao dotadas de Junta de
Isolamento Elétrico (JIE), além do que em todas as linhas de mangotes, os mesmos adotados sao do
tipo eletricamente continuo, € o Porto dispde da aplicagdo do cabo terra, junto a area dos mangotes.

7.4.3 Recursos para a Conexdo de Mangotes

Os recursos necessarios para a conexao sao acertados no primeiro contato do navio com o
terminal. O navio deve dispor as tomadas e instalar redu¢des e conexdes de carga de forma a
possibilitar o acoplamento dos mangotes, o terminal ndo possui braco de carregamento, sdo
utilizados Gruas no Pier 2 e apenas mangotes no Pier 1.

O pessoal contratado pela TRANSPETRO efetua as conexoes e desconexdes dos mangotes
e cabos-terra, auxiliado pelo pessoal de bordo, que manuseia os guinchos e paus-de-carga, quando
necessario. Apds a conexdo dos mangotes de carregamento, os mesmos sao testados quanto a sua
estanqueidade, utilizando a pressao estatica da coluna do terminal para esse fim.

Um representante de bordo deve acompanhar toda a operagdo, devendo estar proéximo a
tomada de carga do navio. Todos os mangotes conectados devem ficar obrigatoriamente apoiados
em suportes, especialmente os que estiverem ligados a redugdes.

O navio ¢ responsavel em monitorar as tomadas de bordo que receberam as conexdes dos
mangotes, observando qualquer tipo de anormalidade e/ou vazamentos.
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7.4.4. Medicoes, Calculos, Amostragens e Liberacio Inicial

As medigdes e calculos de bordo serdo realizadas pelo pessoal do navio e acompanhadas
pelos representantes do terminal e demais inspetores. O material utilizado deve estar devidamente
aterrado, no intuito de evitar ignicao por centelha de eletricidade estética, e os acessorios de medicao
devem ser a prova de explosdo. Sempre que possivel, a inspecao de um navio deve ser feita sem que
se entre nos tanques. Se a carga exigir a inspe¢do interna do tanque, deve-se tomar todas as
precaugoes de seguranga inerentes ao ingresso em espacos confinados. Neste caso, o navio deve
deixar os tanques desgaseificados apds o término da descarga e em condigdo “free for man”. Caso
o TA-BELEM ou a Inspetoria rejeitem os tanques inspecionados, o atraso sera debitado ao navio.

O inicio da operacdo s6 ocorre apos o preenchimento da Carta Inicial, durante a Liberacao
Inicial, pelos representantes de terra e de bordo, conforme as informagdes contidas no APENDICE
“E”. Tal procedimento visa estabelecer acordo, entre terminal e navio, que possam garantir as
condi¢des minimas de seguranga para inicio da transferéncia da carga.

7.4.5. Ramonagem no Porto

E proibido efetuar ramonagens ou limpezas de tubulagio de caldeira com o navio atracado.
Devem ser tomadas as precaucgdes para que nao escapem centelhas pela chaminé. O descumprimento
dessa regulamentagdo acarretara uma ou mais das seguintes sangdes: interrup¢do imediata das
operagdes; multa das autoridades competentes; desatracagdo compulsoria do navio do pier;
comunica¢do da infragdo aos armadores; responsabilizagdo do navio pelas multas, perda de tempo
e todas as demais despesas correlatas decorridas desse fato.

7.4.6. Proibicao de Permanéncia de Embarcacdes Nao Autorizadas

Devera ser estritamente observada a proibicao quanto a permanéncia de embarcagdes miudas
nao autorizadas no costado ou nas proximidades dos navios atracados. Somente as embarcagdes de
servico do terminal ou as autorizadas poderao ficar nas proximidades ou a contra bordo dos navios,
desde que satisfacam todas as condi¢cdes de seguranca. A transgressdo dessa norma terd de ser
comunicada a autoridade competente.

7.4.7. Restricio de movimentacio do hélice durante a estadia do navio

Os navios atracados ndo poderdo movimentar seu(s) hélice(s) enquanto permanecerem
conectados aos mangotes de descarregamento e/ou abastecimento. Podera ser usada catraca, apos o
devido aviso ao operador do terminal, porém o hélice deve ser movimentado de maneira tao lenta
que se obtenha seguranca absoluta. Os navios serdo responsabilizados por quaisquer danos que
resultem desses procedimentos.

7.5. Transferéncia da Carga (informac¢ido com a operagio)

As pressdes serdo monitoradas durante a transferéncia da carga e registrada pelos
representantes de bordo e terra no manifold do navio de hora em hora. O terminal controla as
variaveis internas de pressdo e as vazdes sdo verificadas em tempo real através do sistema
supervisorio disponivel na sala de controle. Sendo que algumas linhas de diesel, gasolina, GAV e
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QAYV, ndo possuem Balango de massa ou medidores de vazdo, neste caso as vazoes do terminal
serdo calculadas a partir dos tanques recebedores ou expedidores.

As vazoes da operacdo, medidas no navio e no terminal, € o volume total movimentado sdao
confrontados de hora em hora e comparadas entre as partes, no maximo em 15 minutos, tendo, de
acordo com o sistema utilizado, um parametro limite para controle operacional. Qualquer alteracao
nas condic¢des de operacao deve ser comunicada e documentada entre as partes.

E expressamente proibido o fechamento de valvulas, durante a operagdo, que ocasionem
contrapressao no sistema.

Os navios de GLP podem atracar tanto no pier 1 como no pier 2, preferencialmente no pier
1, deixando livre o pier 2 para navios com porte bruto de até¢ 30.000 TPB. O terminal dispde de linha
de retorno de vapor para navios pressurizados, podendo ou ndo ser utilizado, dependera das
operagdes de transferéncias paras as cias distribuidoras de GLP.

As redes e tanques de lastro e deslastro dos navios devem ser destinadas somente para esse
fim, estando isoladas das demais redes de bordo. O lastro de dgua a ser descarregado para o mar
devera estar completamente isento de 6leo, qualquer residuo oleoso ou outra substancia capaz de
causar polui¢do das aguas do mar ou do rio. O TA-BELEM nio recebe SLOP de navio.

Nao ¢ feita operacdo de COW, pois o terminal se caracteriza por ser apenas de descarga
derivados claros.

Nao poderdo ser efetuados reparos ou trabalhos de manutencao de qualquer natureza, que
envolvam ou venham envolver risco de centelhas ou outros meios de igni¢do, enquanto o navio
estiver atracado aos pieres do terminal. Em casos extremos, todas as normas de seguranca deverao
ser observadas e atendidas. Reparos que envolvam as instalacdes dos pieres ou impliquem em
alguma restricdo do navio durante a estadia deverdo ser previamente autorizados pelo TA-Belém e
pela autoridade portuaria do terminal de Miramar, CDP.

As inspe¢des intermediarias, conforme ANEXO do ISGOTT, serdo realizadas pelo
GIAONT durante a operacao do navio de 4 em 4 horas.

A interrupcao da carga ou descarga do navio deve ser solicitada, via radio ou outro meio de
comunicacdo, sempre que ocorrer em qualquer situacao que possa oferecer perigo, seja para o navio
ou para o terminal. As operacdes também deverdo ser suspensas temporariamente durante
tempestades, trovoadas e/ou ventos fortes. O pessoal da operagdo do terminal esta autorizado a
interromper/suspender a operacdo no caso de descumprimento de quaisquer das regras e normas
concernentes a seguranca, universalmente aceitas e adotadas no transporte maritimo de petroleo.

Para qualquer situacdo de emergéncia, o TA-Belém interrompe as operagdes em curso para
que todos os recursos estejam voltados para mitigagao do sinistro. As agdes e os contatos para cada
tipo de emergéncia estdo descritos no Plano de Emergéncia da geréncia e os principais telefones
estdo descritos na se¢do 9.

7.6. Medicao da Carga e Documentacio

7.6.1. Drenagem de mangotes
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Ap6s o término da operacdo deve-se iniciar a drenagem dos mangotes utilizados. Os
operadores do terminal providenciardo a drenagem dos mangotes utilizados para sistema fechado
no pier. O representante do navio devera providenciar a drenagem do trecho de bordo, conforme o
Manual de operagdes do TA-BELEM, item 11.1, alinea “a”, o qual diz que - previamente a
desconexao, logo apds o final de operagdo com o navio, o auxiliar operacional da apoio a equipe
CDP para a drenagem dos mangotes para o sump-tank instalado no Pier.

Por ultimo o auxiliar operacional devera certificar de que todos os manifolds envolvidos na
operagdo estejam devidamente flangeados assim como os mangotes.

7.6.2. Medicao Final de Bordo

As Medigdes finais de bordo serdo realizados pelo pessoal do navio e acompanhadas pelos
representantes do terminal e demais inspetores, quando houver carga importada o representante da
Alfandega também se fard presente. O material utilizado deve estar devidamente aterrado e os
acessorios de medicao devem ser a prova de explosdo. A Liberagdo Final do navio da-se apds a
comparagao das quantidades movimentadas e do complemento da documentagao de estadia.

Quando houver remanescente a bordo, devera ser preenchido o RMQB — Relatério de
Medicao e Quantidades a Bordo e assinado e carimbado por ambos, caso contrario o navio devera
emitir o Certificando de inspec¢ao, onde ambos assinam concordando que os tanques do navio foram
inspecionados e se encontram vazios.

7.7. Desatracacio e Saida do Porto

Durante a manobra de desatracacao e saida do porto deve-se observar os limites do canal e
perigos relatados na secdo 5.3 e seus subitens. E indispensavel a presenga do pratico nas manobras
de desatracacao e saida do porto.

O pratico normalmente desembarca no mesmo ponto de embarque para entrada no porto, onde
uma lancha da Praticagem do porto o aguardara.

8. PROCEDIMENTOS ORGANIZACAO PORTUARIA OU FUNDEADOURO

8.1. Controle Portuario ou VTS

Igualmente ao Porto de Belém, ndo ha controle portudrio. O contato com a autoridade
portudria no terminal de Miramar ¢ feito através de comunicagdo via radio VHF canal 16 ou telefone,
n°(91) 3213-6606, diretamente com o supervisor do porto ou com a unidade moével, através do radio
VHF canal 9.

8.2. Autoridade Maritima

A Autoridade Maritima a qual o Terminal esta subordinado ¢ a Capitania dos Portos da
Amazonia Oriental.

Os navios procedentes de areas consideradas endémicas serdo visitados pela Vigilancia
Sanitaria, no fundeadouro, antes da atracacdo. Nas demais situagOes, 0s navios serdo visitados,
quando estiverem atracados, pela Saude dos Portos, Alfandega - quando houver carga importada -
e Policia Federal — quando for navio estrangeiro.
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Cabe a Autoridade Maritima a responsabilidade de determinar as agdes e autuar os
responsaveis por qualquer incidente dentro dos limites do porto.

8.3. Praticagem

r

A praticagem ¢ obrigatdria em todos os portos e terminais, para navios petroleiros,
propaneiros e transportadores de cargas explosivas com valor de arqueacdo bruta superior a 2000.

- Canal do Espadarte — Uso compulsorio da praticagem para todos os navios até o calado
maximo de 11,0m.

- Canal do Quiriri — Utilizacdo compulsoria de praticagem para navios com calados
superiores a 12,2m e opcional para navios com calados at¢ 12,2m. O calado dindmico maximo
autorizado ¢ de 13,8 m*. acordo portaria em vigor*.

- Canal de Mosqueiro, barra do Tapana, Jararaquinha e Baia do Guajard — A praticagem ¢
compulsoria a todos os navios. O calado maximo serd o mesmo permitido para o terminal ou
fundeadouro demandando.

Nota: Transporte de carga perigosa — a utiliza¢do da praticagem ¢ compulsoria para todos os navios
que transportam carga perigosa independente do canal de acesso utilizado e do calado. *Observar
as recomendacdes do Item 6.1.6 desta NPCP-AOR

8.4. Rebocadores e outros Servicos Maritimos

E obrigatorio o uso de rebocador na atracagdo e desatracagdo no porto de Miramar e dois
rebocadores para as manobras de atracagdo e desatracacdo no Terminal de Miramar Ponte Nova
(pier 200).

O TA-BELEM nio possui servigo de lancha. O agente deve providenciar tal servigo através
de empresas prestadoras de servigo existentes no porto. A seguir relagdo de algumas embarcagoes e
suas caracteristicas, que prestam servicos de amarragdo de cabos e transporte de tripulantes no porto:

NP-1

Amarena Amarena 9 | 130 % Sim Transp. Passageiro e
1l carga

Amarena Amarena 10 1 130 % Sim Transp. Passageiro e
11T carga

Amarena | Celebrate 14 1 155 * Sim Transp. Passageiro e
carga

Amarena Novilho 10 1 103 * Sim Transp. Passageiro e
carga

Amarena Zenith 11 1 155 " Sim Transp. Passageiro e
carga

* Informagdo nao disponibilizada pela empresa.
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8.5. Outros Terminais Petroleiros

O Terminal Portuério de Outeiro ¢ uma extensao do porto organizado de Belém, situado na
Ponta do Redentor, na Ilha fluvial de Caratateua ou Outeiro distrito de Belém, Estado do Para, no
estudrio do rio Guajara-Acgu, a margem direita da baia do Guajara a uma distancia fluvial de 19 km
do Porto de Belém.
As coordenadas geograficas do terminal de Outeiro sdo as seguintes:

DATUM: WGS-84 | TERMINAL
Latitude S 01°16°40.8”
Longitude W 048°29°39.0”

Instalacoes

O Terminal Portuario do Outeiro abrange uma drea territorial de 313.826,24 m>. Seu
territorio € constituido de vias de trafego asfaltadas e iluminadas disponiveis a utilizagdo para
movimentacao de cargas.

Estruturas de acostagem: possui duas instalagdes acostaveis (pieres), interligadas a uma
unica ponte de acesso, sendo executada toda em concreto armado apresentando em sua
infraestrutura, estacas de concreto armado pré-moldadas.

Pier 100 — Navios: construido na extremidade da ponte de acesso, em forma de "L", possui
dois bergos de atracagdo 101 e 102 para receber navios de até 40.000 TPB e 16.000 TPB,
respectivamente, sendo destinados a realizar operacdes com carga geral e granel solido. O pier foi
projetado para sobrecarga de 4,0 t/m?, cabecos de amarracdo com capacidade para 100 t e 60 t
instalados nos bergos 101 e 102, respectivamente.

Pier 200 — Barcacas: construido no trecho intermediario da ponde de acesso e paralelo ao
pier 100, possui dois bergos de atracacao 201 e 202 para receber embarcacdes de até 2.700 TPB,
sendo destinados a realizar operagdes com carga geral e granel solido. O pier foi projetado para
sobrecarga de 2,5 t/m?, cabecos de amarragdo com capacidade para 25 t instalados nos bergos.

Armazenagem

Armazém: constituido por sete galpdes geminados medindo 21,50m x 105,00m, perfazendo
uma area total construida de 19.560m?, capacidade de carga de aproximadamente 300 t e altura de
fuste igual a 3,10m. A fachada dos seis galpdes centrais ¢ composta por um acréscimo de area
coberta com o mesmo tipo de construcdo destinado a 4rea de carga e descarga, dotada de plataforma
elevada e acesso para carretas, com aproximadamente 1.500m?. No interior do armazém encontra-
se dois prédios administrativos de trés pavimentos, medindo 10,00m x 37,50m ¢ 10,00m x 16,00m,
com areas total de 480m? e 1.125m? cada um.

Patios de Armazenagem 03, 04, 05 e 06: areas retangulares com 10.200m? cada uma,
localizam-se em sequéncia ao armazém, com afastamento deste de 24,50m ¢ 14,50 entre ¢las.

Patios de Armazenagem 02 e 01: areas retangulares com 9.800m? cada uma, localizam-se
em sequéncia ao armazém n° 03, com afastamento deste de 14.20m, sendo a mesma recuada
lateralmente de 12.50m em relacdo ao alinhamento das demais areas.
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Movimentac¢iao de Carga

O Terminal Portudrio de Outeiro tem sua vocagdo voltada para a operacdo com graneis
solidos e carga geral. O terminal realiza também, operagdes de transbordo de carga em apoio ao
Porto de Belém em conformidade com o Regulamento de Exploracao dos Portos-REP.

O acesso fluvial ao terminal da SOTAVE ¢ o mesmo do porto de Belém e do Terminal de
Miramar, fazendo-se através do Canal do Mosqueiro, onde as profundidades minimas registradas
estdo em torno de 10,7m, como pode ser visto na Carta Nautica DHN n° 316, com profundidades na
ordem de 7.8m a 9,0m e com alguns locais com 6,7m. As profundidades a frente do ber¢o de navios
do pier II Terminal, como se verifica na carta ndutica, medem acima de 12,0m a 13,0m, em faixa
paralela de 2,0km de extensdo por cerca de 1km de largura.

O acesso rodovidrio se da através da Estrada municipal BL-010, com distancia aproximada
de 38km do porto de Belém.

P

Terminal de Outeiro (antigo SOTAVE).

9. PLANEJAMENTO DE EMERGENCIA E COMBATE

9.1. Contatos de emergéncia

A tabela a seguir indica os contatos essenciais com Numero de Telefone, Nimero de Fax e
Canais/Frequéncias de radio.

24 horas 3218-3950
24 horas CDP 3213-6606 16
24 horas 4006-6550 6/11
Quando em P-1 32116750 09
opera(;ao
Quando em p-2 32116781 09
operacao
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24 horas - 3211-6725 16 /09
08 as 17h --- 3211-6703 09
24 horas TA-Belém —
24 horas 1° GBS 3251-3919 —
24 horas — 190 —
08as17h - —
08as17h - 3184-3330 —
08as17h IBAMA 3210-4706 - -—-
08as17h PMB 3114-1003 - -

9.2. Areas Sensiveis para o Meio Ambiente

O mapa abaixo mostra a regido do Porto de Belém com as areas de sensibilidade costeira
proximo ao Terminal de Miramar.

Legenda

X IF Pontos Notaveis
PRAIAS, ILHAS
@ MARINAS
® TOMADAS DE AGUA
@ CURRAIS E FAZENDAS
@ RIOS, ENSEADAS
® MANGUES

Terminal de Miramar

As leis brasileiras sdo bastantes rigorosas no tocante a polui¢ao das dguas ao longo da costa.
E proibido langar nas aguas fluviais e no mar qualquer tipo de material, detrito, lixo, 6leo ou
substancia poluente. Pesadas multas serdo impostas aos infratores pelas autoridades maritimas, além
de reclusdo prevista em lei. E de estrita responsabilidade dos comandantes de navio assegurar que
nenhum 6leo ou 4gua contaminada serd bombeada ou derramada de bordo de seu navio.

Os comandantes de navio deverdo informar a Capitania dos Portos e a Autoridade Portuaria
(CDP) a ocorréncia de qualquer derrame de substancias poluentes na area do terminal de Miramar.

A poluicdo pode ser qualificada como crime pela legislagao brasileira, de acordo com a Lei
9.605 de 12 de fevereiro de 1998, que dispde sobre as sang¢des penais € administrativas derivadas de
condutas e atividades lesivas ao meio ambiente, tanto para aquele que polui, quanto para aquele que
falhou em preveni-las

9.3. Descri¢ao Geral da Organizacio de Combate a Emergéncia

A seguir tabela com relagdo das Organizacdes com responsabilidade para tratar das
emergeéncias possiveis que envolvam as embarcagdes que chegam ao Terminal.
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Capitaniados | 5 p o Civil | TRANSPETRO
Portos
Capitaniados | p o Civil | TRANSPETRO
Portos
Capitania dos | 1p \NGPETRO | Defesa Civil
Portos
Capitaniados | 1 p o) Civil Corpo de TRANSPETRO
Portos Bombeiros
Navio  |TRANSPETRO|  Comode Defesa Civil | C@pitania dos
Bombeiros Portos
CDP TRANSPETRO Corpo de Defesa Civil Capitania dos
Bombeiros Portos
TRANSPETRO /| Capitania dos
Navio / CDP Portos CDP IBAMA CDA

9.4. Planos de Contingéncia

O PCL (Plano de Contingéncia Local) ¢ o plano do TA-BELEM para controlar e extinguir
as situacdes emergenciais em todas as suas instalagdes. Esta disponivel em todas as areas
operacionais, em quadros localizados nas entradas das salas de operacdo, manutencdo e prédios
administrativos. O responsavel por sua atualizacdo ¢ o SMS (atividade de saude, meio ambiente e
segurancga) local.

Deve ser mantido a bordo do navio um contingente minimo de tripulantes capaz de executar
com seguranca as operagoes de carga e descarga e atuar em caso de emergéncia, incluindo desatracar
0 navio caso hecessario.

Os equipamentos de emergéncia e de combate a incéndio deverdo ser mantidos prontos
para uso, enquanto o navio permanecer atracado. As mangueiras de incéndio de operacao deverao
ser estendidas, uma a vante e outra a ré das tomadas de carga.

Deve ser mantida pronta para uso um kit de combate a poluicao (serragem, trapos, pas,
baldes, rodos, bombas de transferéncias etc.) para ser usada em caso de derrame de 6leo. Devem-se
tomar precaugdes suplementares com o objetivo de evitar polui¢ao das dguas do mar por 6leo.

O TA-BELEM dispde de Centro de Resposta a Emergéncias (CRE) que esta dotado de
modernos equipamentos e facilidades diversas para o uso em polui¢des acidentais. Periodicamente
sdo realizados treinamentos intensivos, que capacitam os empregados do terminal para agir
conforme o PCL. Situado em ponto estratégico, nas instalagdes da CDP, permite rapida atuagdo no
combate as emergéncias. No seu galpao ficam estocadas barreiras de contengao, recolhedores de
6leo e demais equipamentos e materiais necessarios as fainas. As embarcagdes de trabalho, de apoio,
embarcagdo-tanque e embarcagdes recolhedoras de dleo ficam atracadas no pier em permanente
estado de prontidao.
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No TA-Belém o socorro de acidentados ficara a cargo do grupo de acidentados (socorristas)
aplicar os primeiros socorros em empregados vitimas de acidentes com lesao.

O resgate do socorro de acidentados sera realizado por carro até o Porto de Belém, onde esta
localizado o Corpo de Bombeiros do terminal de Miramar, e em seguida serd acionado a ambulancia
do Corpo de Bombeiros, que levara o ferido até o pronto atendimento mais proximo.

9.5. Recursos Publicos de Combate a Emergéncias

No porto de Belém, a TRANSPETRO, através do TA-Belém, possui recursos que podem ser
utilizados na mitigagdo de eventos de poluicao no rio. Para as demais emergéncias as organizacdes
publicas oferecem os recursos conforme se destinam.

9.5.1. Administrador Portuario

A CDP — Companhia Docas do Par4, dispde de um sistema de combate a incéndio com duas
bombas no pier 2.

9.5.2. Autoridade Maritima

A capitania dos Portos da Amazonia Oriental dispde, na Base Naval de Val-de-Caes, de 09
lanchas e 1 empurrador para combate a polui¢ao no rio.

9.5.3. Servicos Locais de Emergéncia

O Corpo de Bombeiros, a Defesa Civil, a Policia Militar e os servigos médicos sdo acionados
conforme tabela da se¢do 9.1.

9.5.4. Organizacoes de Combate Estaduais e Nacionais

Poderao ser acionados os seguintes planos dependendo do tipo de emergéncia, conforme
estabelecidos no PCL/Belém:
e PCR - Plano de Contingéncia Regional, que envolve os 6rgaos regionais da Petrobras.
e PGRI-PLANO AMAZONIA — Plano de Contingéncia Regional, que envolve todos os
Orgaos da Petrobras, da Regido Amazonica.
9.5.5. Planos de Apoio Mutuo

A institui¢des listadas abaixo participam do PAM (Plano de Auxilio Mutuo) do terminal de
Miramar, seus recursos estdo disponiveis conforme previamente acordado nesse plano:
= Transpetro/TA-BELEM
= Corpo de Bombeiros do Para
= Companhias Doca do Para — CDP
= Centro de Defesa Ambiental - CDA
= Petroleo Sabba S/A

= Esso

= BR — Distribuidora
= [Ipiranga

=  Texaco

= Paragas

* Liquigés
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= Minasgas
= (Capitania dos Portos da Amazonia Oriental
=  Grupamento Naval do Norte
= Policia Militar
= Defesa Civil Estadual
= Petro Amazon
= Reicon Navegacao
» Transdourada Transportes
= Rodopar
= Transpal
* Praticagem da Barra
9.6. Combate ao Derrame de Oleo

Os subitens abaixo descrevem os recursos disponiveis para combate a poluicdo nas areas
adjacentes ao terminal.
9.6.1. Capacidade de Combate do Terminal

Os recursos disponiveis no terminal para combate a situacdoes de derrame de o6leo estdo
relacionados no PCL, que estad disponivel em todas as areas administrativas, operacionais e de
manutencao do TA-BELEM.

9.6.2. Capacidade de Combate do 6rgao de Meio Ambiente

A Secretaria Estadual de Ciéncia Tecnologia e Meio Ambiente (SECTAM) nao possui
recursos para combate de derramamento de 6leo no mar.

9.6.3. Recursos disponiveis dos Planos de Apoio Mutuo de Outros Terminais

Os recursos disponiveis em outros terminais da TRANSPETRO para atendimento a
emergéncias de polui¢do ocorridas nas adjacéncias do terminal estdo listados no PCL / BELEM.

9.6.4. Combate de Tier 2

Combate a uma poluicao significativa. Nesses eventos sao solicitados recursos regionais da
TRANSPETRO e da PETROBRAS. Esses recursos, sua prontidao e forma de acionamento estao
descritos no PCL / BELEM.

Combate de Tier 3

Combate a uma grande poluigdo. Nesses eventos sdo solicitados recursos nacionais da
TRANSPETRO e da PETROBRAS. Esses recursos, sua prontiddao e forma de acionamento estao
descritos no PCL / BELEM.

9.6.5. Combate a um Incidente de Grande Porte

O PCL do TA-BELEM relaciona as a¢des ¢ os responsaveis para cada tipo de evento
previsto, que possa ocorrer dentro de sua unidade, faixa de dutos ou embarcacdes e que envolva
terceiros. Para os eventos que ndao estdo previstos nesse documento a TRANSPETRO e a
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PETROBRAS disponibilizardo todos os recursos nacionais ou internacionais que estejam ao seu

alcance.

10. CONTATOS

10.1. Terminal

Operador 3211-6750 -—-- 09 06 ou 09
Operador 3211-6781 -—-- 09 06 ou 09
Operador 3211-6725 | - 09 06 ou 09
Supervisor 3211-6703 ---- 09 06 ou 09
Supervisor 3211-6743 ---- - -
Coordenador | 3211-6701 211-6745 - -
Tee. 3211-6740 09 60u9
seguranca
Vigilante 3211-6736 — — —
Supervisor 3213-6606 257-1900 16 6o0u9
Secretaria 3211-6702 211-6745 - ----

10.2. Servicos Portuarios

Oﬁcu}l de 3218-3950 | 242-7690 | secom@cpaor.mar.mil.br 16 09,12, 14
servigo

Agéncia | 4006-6550 | 241-4372 | secretaria@pratbel.com.br 16 06 oull
Plantdo | 3213-6606 | 257-1900 kzan@cdp.com.br 16 09

10.3. Agentes de Navegacio e Fornecedores Selecionados

40




NP-1

NP-1
Operations.bel@munizag
(91) 9292- mar.com.br
Agente 8639 ) agents@munizagmar.com. 16 09
br
Reparos Navais
de Grande Porte 216-4326 216-4254 bnvc@canall3.com.br 16 09
Amarracdo e .
Transporte de | 230-1860 | 230-1860 | 2marenaportuariolida@bol 16 | 0146
. - .com.br 5
Tripulacdo
Agente 212-4822 223-4353 - - -
Agente 4009-0050 | 4009-0051 | opebe@wilsonsons.com.br - -

10.5. Organizagdes de Combate a Emergéncias
As organizagdes de combate a emergéncias disponiveis no porto estdo listadas na se¢ao 9.1.

10.4. Autoridades Locais, Agéncias Estaduais e Nacionais

Na tabela da secao 9.1. Consta a relagdo dessas autoridades e seus respectivos contatos.
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Obs.: Todas as informacoes deste documento foram obtidas através de site da internet,
Publicac¢oes, Portarias, Normas, etc.
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APENDICE A - APROXIMACAO, BACIA DE EVOLUCAO E BERCOS

llha de
Mosqueiro

Bacia de

¢ g Evolugao
, Terminal de ¥ X,
eramar ¢

~ Porto de i
_Belém |~
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ACOSTAGEM

179250 Trasen
Instalagtes de Acostagem - @ erean e B
Terminal de Miramar, PA (— i

FONTE: TDZ, 2017
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APENDICE B - Diagrama dos pontos de amarracio.

45



NP-1
NP-1

APENDICE C - Distribui¢io das tomadas de carga/descarga em cada berco
(vista de bordo)
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APENDICE D - Informacées essenciais da Embarcacio para o Terminal

Nome do Navio: Estimativa de Chegada (ETA):
Bandeira: Ultimo Porto:
Nome do Comandante: Proximo Porto:
Armadores: Agentes:
Navio possui sistema de gas inerte ? Teor de Oxigénio:
Comprimento Total (LOA): Calado de Chegada:
Comprimento entre Perpendiculares: Calado Maximo durante a
Boca: Transferéncia:
Calado de Saida:
Numero dos motores: Propulsao Transversal: | Rebocadores— no minimo
Numero das hélices: Proa (No. & poténcia) |requerido:
Popa (No. & poténcia) | (N°® & tracdo estatica (bollard
pull)

Distancias:

Proa ao Manifold

Costado ao Manifold

Altura do Manifold ao Convés Principal

Numero & Tamanho dos Flanges do
Manifold:

Carga
Lastro
Bunker

Nomeagao: Descarga do lastro ao | Descarga de slop / lastro para
Tipo & quantidade mar: terra:

Tipo & quantidade Quantidade: Quantidade:
Tipo & quantidade Tempo estimado: Tempo estimado:

Tipo & quantidade Tipo & quantidade

Informagdes adicionais (se houver):

Favor enviar por fax ou e mail para o Supervisor do Terminal,

NO. doFaX..ooovveeeeeeeeeeeeeeeeen, Email...ooeeeeeeeeeeeeee,
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APENDICE E - Informacdes a serem trocadas antes da transferéncia da carga

(a) Nome do navio
(b) Numero da Viagem:
(c) Bergo de atracacao:
(d) Data da atracagao:
(e) Dados contratuais:
e N°de bombas existentes a bordo:
e Capacidade volumétrica 98%:
e Pressdo garantida na descarga: (Quando for operacdo de descarga)
e (Capacidade de lastro/deslastro simultdneo com a carga/descarga
(f) Informacdes sobre a viagem
e Tipo de afretamento (VCP,TCP,COA ,etc)
e Tipo de viagem (Cabotagem/Longo Curso)
e Portos ou locais de origem e destino
(g) Navio Solicitou de abastecimento?
(h) Meio de comunicagdo entre navio e terminal
(i) Informacdes sobre a carga
e Produto:
e Quantidade:
e Temperatura:
e API
(j) SLOP:
¢ Quantidade,

e Temperatura,

o API,
e Fluidez,
e Origem,

e Contaminantes.

(k) Lastro:
e (Lastro Sujo) Quantidade, Temperatura.
e (Lastro Segregado) Quantidade:

(I) Informacdes sobre a operagao

e Para descargas:

» Navio fara operagao especial ? (COW, Inertizagao, etc.) (operagdes ndo permitidas

quando o navio estiver atracado)
» Tempo previsto para a operacao especial
» Tempo necessario para parada das bombas
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e Para Cargas:

Tempo de antecedéncia para aviso de TOP
Vazao para o periodo de TOP

Quantidade de lastro a ser descarregada

YV V V VY

Vazao maxima permitida para o deslastro

Y

Ha restrigdes quanto a propriedades eletrostaticas? Sim. As conexdes devem levar
em consideragdo a descontinuidade de pelo menos um mangote em cada linha ou o
Manifold ter flange isolante

» Ha restricdes quanto ao uso de valvulas com fechamento automatico? Nao. Desde
que seja monitorada remotamente

e Condigdes do Navio / Terminal para operagdo de carga/descarga por produto
» Navio: Pressao, Vazao, Temperatura (Max. ¢ Min.)
» Terminal: Pressdo, Vazao, Temperatura (Max. e Min)

e Sequéncia das operagdes por produto

¢ Quantidade a ser carregada/descarregada

e Tanques de Origem / Destino

e Linhas de bordo / terra

e Bracos de carregamento / mangotes utilizados

e Previsdo para inicio e término da operacao

(m)Informacdes complementares sobre a operacao e seguranca.
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CANAL DE ACESSO - TERMINAL DE MIRAMAR

Canal de Acesso - @
Terminal de Miramar, PA

FONTE: PDZ, 2017.
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BALIZAMENTO - NO PORTO DE BELEM

N
Paia de Guajard

. Lp.E BL n°g

Lp.E BL n®1

Lp.E BL n®7 L4
Lp.EBLN? ~ 1
ke d Lp.E BLn°3

Lp.E BL n"ZI -
= ﬁ'f"_ > — o) i" \!

‘Mirama

municipio de Belem

D A & : :3-"-'-1-4!_5@ estado do Para
N / A

FONTE: PDZ, 2017.
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