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" SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE
CETESB - COMPANHIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO

N 25 4 4 N° Auto de Inspegio
RELATORIO DE INSPECAO 1717835
- Processo(s) N°(s) 68 00367 16 : Data Auto dé Inspegdio
23/06/2017
IDENTIFICACAQ DA ENTIDADE ; '
Nome . CNPJ
PETROBRAS TRANSPORTE S.A : £ : ; 02.709.449/0040-65|
Logradouro . : Cadastro na CETESB
.'"RUA GUARDA MOR LOBO VIANNA ' 654-000020-8
Numero Complemento Bairro ENE CEP Municipio :

1111 ' : CENTRO s ' 11600-000. SAO SEBASTIAO
Atividade Principal ; : ;

Transporte dutoviario o : | : - |
Bacia Hidrografica d : ) UGRHI

52 - LITORAL NORTE / 3 - LITORAL NORTE

Inspecgéo realizada por

Claudio Luiz Dias

Local da Inspecéo

O mesmo da entidade

Objetivo da Inspecéo
Fiscalizacao.

Constatagoes

Nesta data realizou-se vistoria no empreendlmento sendo percorridas areas de Central de Operagoes ETE;
Sistema SAO |, Patio de Residuos, C.R.E., Piere a bordo do NT José do Patrocinio.

Durante a vistoria foram apresentados 0s sustemas de controle de produgao bombeamento tratamento de
efluentes e operagao dos navios tanques. : 4

Os diferentes processos fl'sicos, quimicos e biolégicos da ETE foram vistoriados, sendo que um tanque do
Bioldgico e o clarificador apds o tratamento do bario estavam em manutengdo. Foram solicitadas
providéncias para evitar a entrada de agua de chuva na carreta de lodo, ja que esta prolongava-se além

da marquise.

No separador agua e 6leo, foram observados aspectos referentes a emissao de VCOs e as areas que deverlam
sercobertas para minimizar as emissoes. :

No CRE foram observadas barreiras de contengéo, acessos ao mar e equipamentos de atendimento a
emergéncia.

A bordo do NT José do Patrocinio foram observadas questdes relativas a protecado contra poluicao, sistema
de slop, kit sopep, bombas de convés e monitoramento de gases. Também foram avaliadas questoes relativas
a pretendlda operagao Ship-to-ship, como atracagao, engate e desengate de mangotes. \

Agén.cia Ambiental de S&o Sebastiao <~—Claudio Luiz Dias

30/junho/2017 5 : 5430-0 S ; : Carimbo e Assinatura
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w TRANSPETRO

Sao Sebastido, 13 de julho de 2017
TP/DDT/DTSSPCO/SPL/TSSE 0016/2017

A

CETESB - Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo
Agéncia Ambiental de Sdo Sebastidao

Rua Francisco da Cruz Maldonado, 132 - Portal da Olaria
CEP. 11604-686 Siao Sebastidao - SP

Assunto: Operagdes de transbordo a contrabordo atracado a serem realizadas
no pier do Terminal de Sao Sebastido
Prezados Senhores,

Seguem os esclarecimentos solicitados acerca das operagées de transbordo a
contrabordo atracado a serem realizadas no pier do Terminal de S&o Sebastiao:

1. Descrigdo das etapas da operagéo e seu tempo de duragao
12 Etapa: Pré-operagéo
- Manobra entrada do navio interno — aproximadamente 1h00min
- Atracagao e amarragéo do navio interno ao pier — aproximadamente 1h00min

- Instalagdo dos equipamentos e materiais utilizados durante a operagéo
(defensas pneumaticas, mangotes, acessorios) — aproximadamente 2h00min

- Manobra de entrada do navio externo — aproximadamente 1h00Omin

- Atracagdo e amarragdo do navio externo a contrabordo do navio interno —
aproximadamente 1ThOOmin

- Inspecdo de seguranga e liberagéo inicial da operagao — aproximadamente
1hO0Omin

- Montagem e conex&o de mangotes — aproximadamente 2h30min
22 Etapa: Operagéo

- Transferéncia de carga — aproximadamente 24h00min para navios Suezmax
e 48h00min para navios VLCC

_TRANSPETRO - TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO
Av. Guarda Mor Lobo Vianna, 1.111 - Porto Grande

11608-200 Sao Sebastido / SP

Tel: (12) 3891-4225 Fax: (12) 3891-4375
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3% Etapa: Pés-operéééo
- Desconexao e desmontagem de mangotes — aproximadamente 3h00min
- Liberagéo final da operagédo — aproximadamente 1h00Omin

- Desamarragdo e desatracagdo do navio externo — aproximadamente
1h0Omin

- Manobra de saida do navio externo — aproximadamente 1h0Omin

- Desmontagem dos equipamentos e materiais utilizados durante a operagao e
traslado para area de armazenamento — aproximadamente 3h00min

- Desamarracgéo e desatracagdo do navio interno — aproximadamente 1hOOmin

- Manobra de saida do navio interno — aproximadamente 1hOOmin
Observagéo: os tempos estimados para cada etapa pode variar de acordo com
cada operacao, as condicbes meteoceanograficas existentes e o porte dos navios
envolvidos.

2. Volume maximo envolvido em cada operagéao

Os navios-tipo utilizados nas operagdes previstas para o PP1 s&o das classes
Suezmax e VLCC, sendo estes Ultimos os de maior porte.

A capacidade de carga de um VLCC, em média, & de 300.000 m®.

3. Quantidade maxima de operagbes previstas por més (quantidade
estimada)

A quantidade prevista inicialmente é de 4 (quatro) operagdes por més.

No entanto, observamos que a programagdo das operagbes possui carater
dinamico, podendo ser alterada por diversos fatores, tais como: consumo de
petréleo nas refinarias de S&o Paulo, condigdes comerciais favoraveis ou néo a
exportacdo, paradas de manutengdo programadas, entre outros.

4. Sistemas de alertas existentes durante a operacao, visando identificagao
de eventuais problemas que possam resultar em derramamento de 6leo

Os principais sistemas de acompanhamento operacional existentes, com o intuito
de evitar ocorréncias, sdo os seguintes:

- Sistema eletrénico de alarme de nivel alto (90% de enchimento do tanque).

- Sistema eletrénico de alarme de nivel muito alto (95% de enchimento do
tanque).

_TRANSPETRO - TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO
Av. Guarda Mor Lobo Vianna, 1.111 - Porto Grande

11608-200 S&o Sebastido / SP

Tel: (12) 3891-4225 Fax: (12) 3891-4375



- Sistema eletronico de sonda radar para controle de vazao e nivel de
enchimento do tanque).

. Sistema eletrdnico de parada de emergéncia das bombas de carga.

- Acompanhamento presencial em tempo integral no manifold de cada navio
(local onde é realizada a conex&o dos mangotes de transferéncia de carga).

Além destas medidas de controle, que possuem carater preventivo, destacamos
também que cada um dos navios envolvidos na operagdo possui sistemas fisicos
para impedir que vazamentos cheguem ao mar, como o trincaniz e os embornais
vedados, que formam “diques” de contengao.

As embarcacdes possuem também conjuntos de materiais para pronto atendimento
(bombas de drenagem, mantas absorventes etc.)

O Terminal, por outro lado, possui sua estrutura de atendimento que também estara
disponibilizada, envolvendo embarcagdes recolhedoras, barreiras e uma série de
outros equipamentos descritos no PEI encaminhado a V.Sas.

Sendo o que nos compete no momento, mantemo-nos a disposigdo de V.Sas. para
eventuais esclarecimentos. Aproveitamos o0 ensejo para renovar nossos votos de
estima e consideracao.

Atenciosamente,
4 N

7
/
]

Marcﬁ%araes Com
Gerénte de Terminal Sao Sebastiao

Nao ha anexo(s)

_TRANSPETRO - TERMINAL AQUAVIARIO DE SAO SEBASTIAO
Av. Guarda Mor Lobo Vianna, 1.111 - Porto Grande

11608-200 Sao Sebastido / SP

Tel: (12) 3891-4225 Fax: (12) 3891-4375
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; . |CETESB , {b |
: SO

DESPACHO e e
Data:.

.03/10/17

CETESB

Eng Claudio Dias | CMS

Referéncias:

Processo 68/00367/16

Assunto:

Operagéb de transbordo a contra bordo étracédo

<ok Gerente

A TRANSPETRO formalizou SD de Parecer Técnico para que a CETESB manifestasse sobre a
viabilidade e forma de llcenC|amento para Operagao de transbordo entre navios a contra bordo
- atracado.

Con3|derando as mamfestag:oes do IBAMA, Capitania do Portos, Autorldade Portuaria e das
Diretoria | e C, foi orientado que ndo haveria um licenciamento especnflco para esta operacéo, e
nao haveria necessidade de Estudo de Impacto Ambiental, devendo a operagéo ser incluida na
LOR vigente do Terminal, emitida no dmbito da Agéncia. -

Apoés avaliagdo sobre os estudos apresentados, com - esclarecimentos prestados pela
PETROBRAS e TRANSPETRO, bem como analise do Plano de Emergéncia’ Individual — PEI
realizada pelo CEEQ,foi elaborado o Parecer Técnico 68100137, favoravel a execucao da
Operagao Sh|p -to-Ship na modalldade atracado, no amblto da competenma da CETESB.

_‘Algumas condicionantes foram elencadas, como por exemplo, atender as determlnago_es da

Marinha e evidenciar a internalizag&o nos Planos de Execugédo — PE as atividadés elencadas
no Plano de Ag&o elaborada no dmbito da Analise de Risco da operagéo STS.
Foi também exigido que durante a primeira operacéo STS real a ser realizada no Terminal, a
TRANSPETRO executasse um simulado de contingéncia, com uso de barreiras de contengéo
no entorno das embarcagoes A data da realizagdo da primeira operacdo devera ser
comunlcada com antecedencua visando a eventual partmpagao do CEEQ

Apos o simulado, e nao sendo verificadas n&o- conformldades podera ser emitida nova versao
da LOR para incluir a atmdade de STS atracado no Terminal.

Pelo exposto, segue a Mlnuta de Parecer Tecnlco para sua avaliagao e encaminhamentos. |
@ = CM@ LD iy

@—811”/5’5 | gé (ons
/69(//”/6\/ @fjgr»@/m c@ﬁ@/\g

Reg' 68005430 CREA 605001009

Eng’Antonio Rivas Galind
Gerente de Agéncia Ambien

. Sdo Sebastido
.CREA: 185990/D-REG. * §
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” i No
PARECER TECNICO 68100137

OUTROS |Vers§o: 01 j
{e : pata: 10/10/2017 |
IDENTIFICACAO DA ENTIDADE : '
Nome CNPJ .
PETROBRAS TRANSPORTE S.A X : AT 02.709.449/0040-65
Logradouro 1 ¢ Cadastro na CETESB
RUA GUARDA MOR LOBO VIANNA _ ; .654-' 20-8
Numero  Complemento Bairro ! CEP Municipio
1111 - CENTRO 11600-000 SAO SEBASTIAO:

CARACTERISTICAS DO PROJETO
Atividade Principal

Descricao é
Transporte dutoviario

Bacia Hidrografica' ! * UGRHI
52 - LITORAL NORTE 3 - LITORAL NORTE
Interessado 5

PETROBRAS TRANSPORTE S/A - TRANSPETRO

Assunto 7
Licenciamento da atividade de Transbordo entre navios a contra-bordo atracado - Ship-to-Ship Atracado no
Terminal Aquaviario de Sdo Sebastido !

1 - Historico

Em 2014 a TRANSPETRO, por meio do Terminal Aquaviario de Sdo Sebastido - TA SSE e a PETROBRAS,
por meio da Geréncia de Eficiéncia Operacional e Novas Operagdes, iniciaram o processo de consulta a
CETESB sobre a operagé&o de transferéncia de petréleo entre navios (ship-to-ship ou STS) atracados a
contra-bordo no Pier do TA SSE, conforme Carta TRANSPETRO/PRES/SMS/SMA/MA/SPL 0058/2014 .

" Na época, a justificativa apresentada foi a necessidade de diminuigdo do tempo de fundeio dos navios
tanques, manter elevado o volume de produtos armazenados e garantir o abastecimento das refinarias, mesmo
quando as condi¢des maritimas impedirem a atracagdo de navios e sem ampliagdo do Pier (cujo licenciamento
foi descontinuado). 3 ‘

Atualmente, sabe-se que o objetivo da operag&o inclui a exportagéo de petréleo por meio de Navios Tanques
do tipo VLCC (Very Large Crude Carrier) que possuem capacidade volumétrica acima de 2.000.000 barris,
carregados a partir da transferéncia de carga de navios menores, tipo Suezmax, que possuem capacidade
volumétrica entre 800.000 e 1.200.000 barris, navios tipo Aframax com capacidade 800.000 barris e o
Panamax, que operam com capacidade de 650.000 barris. -

Em janefro de 2015 realizou-se reuniéo no Terminal entre representantes da CETESB, da Transpetro e da
Petrobras, para apresentac¢éo de estudos realizados pela USP referentes a operagédo STS atracado.

A -PETROBRAS apresentou, por meio da Carta AB-LO/TM/EO 0001/2016 um memorial descritivo das
Operagdes STS contendo a relagéo de documentos de referéncia (manuais e normas), definicbes, planos de
amarragao, limites de presséo, vazédo e temperatura dos mangotes, limites climaticos para atracacao e
operacéo de transferéncia, descricdo de equipamentos a serem utilizados (mangotes e defensas) e breve
mengao a recursos para emergéncias e regras de comunicagéo. Estes documentos constituem entzo a Pasta
Administrativa PA/68018/16. ' ' -

USO DA CETESB  EMITENTE
SDN® Local: SAO SEBASTIAO
91232784 Este parecer-de nimero 68100137 foi certificado por assinatura digital, processo eletrénico baseado em sistema

criptografico assimétrico, assinado eletronicamente por chave privada. Para verificaggo de sua autenticidade deve ser
consultada a pagina da CETESB, na Internet, no enderego: autenticidade.cetesb.sp.gov.br
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. GOVERNO DO ESTADO DE SAO'PAULO, | - S Protasta NAY,
4 SECRéTARlA DO MEIO AMBIENTE . ... . 3 16 68/00367/16
® CETESB - COMPANHIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO : :

PRI TR S T qd Jiq K

: =
'PARECER TECNICO : _ 168100137

OUTROS IVersﬁo: 01 I
[Data: 10/10/2017 |

Também constam desta PA copias de relatérios de analises de amarragao, analises "fast time", snmulagoes de
manobra em tempo real e resultados das analises de carga frente aos dados estruturals construtivos dos
Pieres, bem como nota técnica de célculo de forgas de navios passantes

Ocorre que por forga do Decreto 8437/15 o Llcenmamento Ambiental do Terminal Aquaviario de Sao Sebastiao
passou a ser de competenma do IBAMA deixando a CETESB de atuar no caso.

Em junho.de 2016 a Petrobrase a Transpetro realizaram um teste Piloto de atracagao de navios a contra
bordo no Pier 1. do Termlnal A CETESB partlmpou como convidada.

Em julho de 2016 a Marinha do Brasil, por meio do Oficio 254/DelSSebastido-MB autonzou a Petrobras a
realizar operagdes Ship-to-ship entre petroleiros atracados no Terminal de S&o Sebastido. Neste Oficio &
autorizada a operacao entre Navios do Tipo VLCC e Suezmax e apenas no Pier 1 (Sul, lado externo). _
Em agosto de 2016 a Diretoria de Impacto Ambiental da CETESB, por meio do Despacho 135/16/IE,
manifestou-se no sentido de que nao caberia estudo de impacto ambiental para a operagéo STS e que o
licenciamento desta atividade deveria se dar no ambito da Agéncia de Sao Sebastiéo, caso fosse conclmda a
- celebracédo de Convenio com o IBAMA

Em novembro de 2016 foi celebrado um Acordo de Coopérag:éo Técnica entre o .IBAMA e a CETESB, noqual o
IBAMA delegou a competenCIa do IlcenClamento do Terminal a CETESB

-Assim, em dezembro de 2016 a Transperto, atendendo orlentagao da CETESB, protocolou Sohcnagao De Parecel
" Técnico para a Athldade de STS, inaugurando o Processo 68/00367/16

Em 2017 o mteressado consultou o IBAMA, e este 6rgédo entendeu, conforme Informagao INF !
02001.000233/2017-84 CGEMA/IBAMA, que a autorizagédo de STS em area ja coberta por licenciamento ambiental
fica a cargo do 6rgao ambiental licenciador, no caso-a CETESB, por forga do Convénio de Cooperagéo Técnica
firmado entre IBAMA e CETESB para o licenciamento do Terminal, mas que deveriam ser apresentadas
. justificativas técnicas para a realizagdo desta operagéo perto da Costa e de Unidade de Conservagéo, ou
seja, validando a Instrugao Normativa 016/13 para a modalidade "atracado".

Uma atualizagéo do PEI, incluindo operagoes STS, foi apresentada pela Transpetro e analisada pelo Setor de
Atendimento a Emergéncias da CETESB - CEEQ, que elaborou o Parecer Téchico 014/17/CEEQ solicitando \_
complementagdes/adequacdes.

Desta forma, em margo de 2017 foi élaborada a Carta 104/17-CMS a Transpetro, encamlnhando copla do Parecer
do CEEQ e sohmtando a formalizacao de mformag:oes e esclaremmentos

Em maio de 2017 foi elaborada pela Agéncia Ambiental de Séo Sebastlao a Carta 168/17-CMS a Transpetro
reiterando a Carta 104/17 CMS.

Em junho de 2017 a Transpetro, por meio da Carta TP/DDT/DTSSPCO/SPL/TSSE 0010/2017 encamlnhou nova
manifestagdo do IBAMA, que por meio da Nota Técnica n° 4/2017/CGMA/DIPRO, informa nao se aplicar a
_Instrugao Normativa 016/2013 no caso do STS modalidade atracado.

Em junho de 2017 a Transpetro, por meio da Carta TP/DDT/DTSSPCO/SPL/TSSE 0011/2017 apresenta & CETEY
resposta aos quesitos formulados na Carta 104/17-CMS, incluindo complementagdes ao Plano de Emergéncia
Individual - PEI. - ;

Foi apensada ao' Processo 68/00367/16 midia eletronica contendo a Andlise de Risco especifica para a
operagao STS a ser realizada no Terminal, com metodologia denominada HAZID. Este documento havia sido
enviado pela Petrobras por email.

B

Em Junho de 2017 realizou-se vistoria nas instalagdes do Terminal e a bordo de Navio Tanque com cohdigﬁes

ENTIDADE
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de operar em transbordo a contrabordo atracado, observando-se os equipamentos, materiais e instalacdes de
prevencgéo a derrame de 6leo no mar. ' : :

Em 14 de julho de 2017 a Transpetro, por meio da Carta TP/DDT/DTSSPCO/SPL/TSSE 0016/2017, apresentou\
complementacdes de informagdes em atendimento a Carta 104/17-CMS. - SO

Em agosto de 2017 o Setor de Atendimento a Emergéncias CEEQ encaminhou & Agéncia Ambiental de S3o
Sebastido o Parecer Técnico n° 040/17/CEEQ versando sobre o PEI apresentado, solicitando adequagdes e
complementagdes. Este Parecer foi encaminhado & Transpetro por meio da Carta n® 390/17 - CMS.

" Em 18.09.17, a Transpetro, por meio da Carta n° TP/DSERV/SMSMA/SPL 0068/2017 protocolou versao finalizada
do PEI com as complementagdes solicitadas, o que foi objeto de analise pelo Setor de Atendimento a
Emergéncias da CETESB, sendo emitido o Parecer Técnico 050/17/CEEQ elaborado em 29.09.17.

2 - Avaliagao

Deve ser mencionado inicialmente que ndo compete & CETESB a avaliagdo da capacidade fisica das estruturas,
dos sistemas de amarrag&o ou capacidade de manobra das embarcagdes. Mas é importante saber que tais
estudos foram realizados e existem responsaveis técnicos que subscrevem as conclusdes alcangadas. A
CETESB cabe verificar se a proposta de operagdo segue as restrigdes indicadas nos estudos, visando a
‘minimizagéo de riscos ambientais, bem como avaliar a capacidade de resposta a acidentes, relativas a
operacéo pleiteada, | : :

- Conforme relatério apresentado pela PETROBRAS, " trata-se de manobras de navios de grandes dimensoes,
destinados a operag&o de petréleo e/ou seus derivados, sujeitos a variagdes de intensidade de corrente de
mare, as consequéncias de um eventual acidente com possibilidade de danos materiais relevantes e de
comprometimento da sglvagua’rda da vida humana e da preservagdo do meio ambiente s3o consideraveis".

2.1 - Estudos apresentados

Para avaliar os potenciais riscos e propor medidas de mitigagéo foram elaborados de estudos de analises de
amarracgéo, analises "fast time", simulagdes de manobra em tempo real e resultados das analises de carga
frente aos dados estruturais construtivos dos Pieres, bem como nota técnica de calculo de forgas de navios
passantes. .

Estes estudos foram entregues as Autoridades Portuéria (Cia DOCAS) e Maritima (Delegacia da Capitania dos
Portos em Séo Sebastizo). o i

Com a finalidade elaborar manifestagdo da CETESB, foram observados, nos estudos apresentados, os aspectos
que indicam as situagdes com maior e menor probabilidade de resultar algum tipo de acidente, bem como as
* tratativas e orientagdes referentes ao licenciamento desta atividade.

| 2.1.1 - Estudos de amarragao

Nos estudos de amarragéo, foi indicado que o leiaute do Pier Norte é desfavoravel a amarracao e por isso
limita as operagbes STS ao Pier Sul, que embora sujeito a correntes mais elevadas, é mais bem preparado
para receber tais operagoes.

O relatério indica que no Pier 1 (sul externo) a carga méaxima nas amarras quando simulado dois navios VLCC
carregados atracados simultaneamente, pode, para alguns arranjos, chegar a 75,6% do MBL " (minimum

- breaking load), quando o critério limite de seguranga estabelecido é de 50% do MBL. Ja para o-Pier 3
(norte externo), com dois navios Suezmax a carga atinge 100% do MBL, ou seja, poderia haver rompimento dos
cabos. 4 : :
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Isto indica -que ha condigdes de amarragao no Pier 1, mesmo para navios de grande capacidade (VLCC) e
nenhuma condicdo de operagéo STS no Pier 3. Para os Piers 2 e 4 ha possibilidade a amarragéo para navios
de menor capacidade (Suezmax e Panamax), sendo que nestes Piers, a profundidade do canal impede a atracao
de VLCCs. N

Deve ser observado que o relatério informa que o estudo de‘disQonibinade (que utiliza dados
meteoroldgicos histéricos reais) "restringiu-se ao horizonte de um ano, de modo que é imprudente
considerar apenas estes resultados”. - S ; : :

A Transpetro esclareceu entéo que,” considerando este resultado acima, realizou outros testes e estudos
' sequenciais, visando avaliagéo completa. . ; :

Esclareceu também que, durante a operagdo real do STS, os afranjos de amarragdo e /ou espessuras dos cab.
devem se dar de tal forma a ndo ultrapassar o limite de 55% do MBL (minimum breaking load).

2.1.2 - Estudos de manobras fast-time

Este estudo contemplou atracagdes apenas no Pier 1 para embarcagdes VLCC e Suezmax.

O relatério conclui que ndo ha distingéo entre a atracagao a contra bordo e a atracagao diretamente no
Pier. Entretanto, a solicitagdo dos rebocadores ¢ o ponto critico da operagéo, principalmente guando ha
necessidade de giro do navio na acostagem. \ : 4

Na modelagem efetuada, como se utilizaram de valores médios de condigdes ambientais simultaneas (ventos e
correntes), é possivel que "certos rebocadores podem ter atingido a saturaga@o durante certos trechos da
manobra, comprometendo muito a seguranga da mesma". E diz também o relatério, que em algumas situagoes
"uma eventual falha.do rebocador pode produzir perda de posi¢éo e um acidente em potencial".

Isto impds a realizagéo de novos estudos (de tempo real), bem como operagoes piloto em campo com navios
sem carga, onde os praticos devem familiarizar-se com este tipo de operagao. .

A Transpetro informa que a frota de rebocadores foi substituida, aumentando-se a poténcia de 3 dos 4
rebocadores utilizados nas manobras de atracagéo e desatracagao. '

2.1.3 - Simulagdes de manobras em tempo real

Foram simuladas 27 manobras. nos quatro pieres do Terminal, avaliando as condigdes de 4 rebocadores.

O simulador indicou distancia minima entre o Navio VLCC atracado no Pier 1 e a isobata de 20m (junto &

llhabela), indicando espago suficiente para o giro dos navios. Por considerar que a manobra proxima de
- outros petroleiros impde maiores riscos as operagdes, indicou por seguranga que as manobras devem ser

limitadas a correntezas de até 1,2 n6 para VLCC e de 2,0n6s para Suexmax. Para os bergos externos, P1 e

P3, o estudo concluiu pela viabilidade de operagado com grau aceitavel de seguranca. !

Para os bergos internos (P2 e P4), a praticagem indicou riscos muito elevados e pouca margem de erro,
demandando um periodo de aprendizagem e familiarizagéo inicial com as manobras nos bergos externos. (0]
problema é agravado para o Pier 4. E ha também necessidade de melhorar a batimetria do local ou mesmo de
dragagem, antes de realizar operagées STS nos pieres internos.

2.1.4 - Analises de carga da amarragao frente aos valores utilizados para o dimensionamento_estrutural
dos Pieres Sul e Norte. ' :

Conforme conclusdes dos relatorios apresentados, os resultados indicaram que para o Pier Sul, "as cargas
resultantes da amarragao de 2 navios VLCC (PP1) e dois navios Suezmax (PP2) simultaneos sao compativeis
com as estruturas portuarias, alcangando 63,6% da carga de projeto para o dolphin 3".

"Considerando o caso extra analisado (2 VLCC carregados a contra bordo no PP1 simultaneos e 2 navios
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Suezmax no PP2), esta cargé maxima é elevada para 84,5% da carga de projeto do dolphin 3".

"J4 para o Pier Norte, os resultados indicaram que em qualquer combinagdo que envolva 2 navios em STS no
PP3, simultaneo ou n&o a operagdes no PP2" (SIC - entenda-se PP4), "levara.a cargas acima do
dimensionamento da Plataforma de Acostagem A e do Dolphin 4."

Este estudo corroborou o entendimento de que a operagéo STS somente podera ser realizada no Pier sul.
Para garantir a estrutura fisica dos Pieres, a Transpetro realizou obras em 2012 com o objeto de
reestabelecimento das condi¢des originais de projeto, tanto nas estruturas de concreto armado, como nas
estruturas metélicas. :

Foi informado pela PETROBRAS que nZo ocorrera situagéo de operagéo com dois navios VLCC carregados ao
mesmo tempo, ja que isso "degeneraria a razdo da operagao”, considerando que um navio sempre estara
recebendo produto e outro descarregando. Nos estudos realizados incluiu-se este arranjo apenas para
verificar um caso extremo de carga de amarragdo, e mesmo assim, estaria abaixo da carga maxima d projeto
das estruturas fisicas do pier Sul. :

2.1.5 - Estudo do impacto das forgas de navio passante nas amarras

Os estudos basearam-se na hipétese de um navio VLCC atracado a contra bordo e um navio de cruzeiro

turistico passando pelo Canal de Sao Sebastido, a uma distancia de 300 metros. :

O estudo recomendou que a favor da seguranca, quando houver operacao STS no PP1, os demais navios
(Cruzelros) mantenham uma distancia mmlma de 400m do navio a contra bordo e mantenham velocidade maxima
de 5 nés. : \

A este tema cabem agdes diretas da Capitania dos Portos, por meio da sua Delegacia em S&o Sebastido, que -
tem atribuicéo do controle da seguranga do trafego aquaviario.

2.16 - Recomendagées da consultoria e memorial descritivo da Operagéo STS

Foi recomendado que as manobras STS fossem iniciadas nos bergos externos PP1 (Sul) e PP3 (norte), sempre
a luz do dia, em ocasides de intensidade de correntes <2,0 n6s e de vento <20,0 nés, utilizando navios de
capacidade até Suezmax no PP1 e até Aframax no PP3 (desde que a resisténcia estrutural deste bergo se
mostre compativel

No entanto salientamos que pelos varios estudos realizados, o pier nerte, onde esta 0 bergo PP3 j ja se
mostrou inseguro a estas operagoes. . ]

\ . i
Conforme dados existentes no memorial descritivo apresentado, com ventos acima de 20 nés deve-se entrar em
prontidéo para eventual interrupgéo da operag:éo Com ventos com mais de 25 nés as operagdes devem ser
interrompidas. Ventos com mais de 30 nés eXIgem a drenagem. dos mangotes e se os ventos passarem de 35 nos|
0s mangotes devem ser desconectados apos drenagem

As condicdes cllmatlcas para atracacéo e desatracagdo dos navios em operagéo STS foram definidas pela
Marinha do Brasil por meio do Oficio 254/DelSSebastido-MB. Neste Oficio também foi definido que as
manobras deveréo ser |n|C|adas e finalizadas sempre a luz do dia.

2.2 - Realizagado de teste piloto com navios sem carga

A CETESB por meio da Carta 026/15-CMS de 26 de janeiro de 2015 comunicou @ PETROBRAS e &
'TRANSPETRO o nada a opor quanto a realizagdo de teste piloto no PP1, o que foi efetivado em 29.06.2016
com participagdo da CETESB, DOCAS e Marinha do Brasil. Um video institucional desta operagao foi
elaborado.
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Nao houve mmdentes na atracagao, amarragao engate e desatracaq,ao dos navios. Tambem nao foram
.reportados incidentes com os rebocadores utilizados na manobra com giro de navio no meio do Canal.

23 Inertizagao dos tanq‘ues dos navios

Conforme informado pelos interessados, o gés inerte € produzido no Sistema de Geracgao de Gas Inerte
(geralmente na Caldeira do navio), de modo que a pressao do interior dos tanques de carga fique sempre
: posmva minimizando a vaporlzagao de h|drocarbonetos

Durante a descarga do produto de um tanque para outro navio ou para reservatorios em terra, a medida que o
nivel vai baixando, o sistema injeta automaticamente gas inerte no tanque mantendo o espago vapor
preenchido e pressurizado.

Conforme venflcado em vistoria, nos navios mais modernos ha condicdo de monitoramento de VOCs
eventualmente emanados para o ar atmosférico, no deck do navio tanque.

2.4 - Plano de Emergéncia Individual - PEI

Conforme Parecer Técnico 050/17/CEEQ, o PEI revisado corh a inclusao das operagdes Ship-to-Ship foi
aprovado, mas condicionado a realizagao de simulado durante a prlmelra operacao real, cu;a data devera ser
comunicada previamente a CETESB

2 5- Instrugao Normatlva IN 016/2013 do IBAMA

Conforme Nota Técnica 4/2017/CGEMA/DIPRO, o IBAMA entendeu n&o caber a apllcagao da IN 16/13 para a
Operagao STS na modalidade atracado

Sendo este caso o primeiro a ser realizado no Estado de S&o Paulo e na falta de outro instrumento, os
itens desta Instrugao Normativa relativos as fontes de poluigéo foram considerados para subsidiar a
manifestagéo da CETESB. . A

Artigos 1° e 2°- estabelecem a abrangéncia da Instrucao Normatlva Observa-se que a modalidade atracado
nao é contemplada nesta IN.

Artlgos 3° g0 5° - Sistema Nacional do Transporte de Produtos Perlgosos A Transpetro informa que todos os
~ navios em operagéo estdo cadastrados na ANTAQ. O Sistema Nacional do Transporte de Produtos Pengosos -
SNTPP se aplica a licenciamentos realizados pelo IBAMA.

Artigo 6° - Estabelece prazo de 5 anos para a validade da Autorizagao emitida pelo IBAMA.

Artigo 7° - Estabelece que as operagdes STS realizadas em areas cobertas por IlcenC|amento ambiental
deverao ser autorizadas no ambito do processo de licenciamento.

Artigo 8° - Areas de Restrlgao Nao se aplica tais restri¢coes, pons a modalidade Atracada é sempre junto a :
Costa, nos portos organizados. Deve ser mencionado que as modalidades fundeadas ou em mowmento apresentam
riscos maiores em fungdo da movimentagéo independente entre cada navio.

Artigo 9° - O municipio de Sdo Sebastido ndo esta inserido nas reas de restngéo mencionadas neste artigo.

Artigos 11 a 18 referem-se ao proCedimento para licenciamento no IBAMA, que nao é o caso em questdo. Nao
obstante, foram apresentados estudos de risco e Plano de Emergéncia Individual. ;

Anexo 1 da Instrugédo Normativa 16/13
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Item 1 - trata-se do cadastro da empresa, ja completo nos sistemas da CETESB. *

Item 2 - Autorizagao do IBAMA para transporte Maritimo. A Trahspetro ja transporta produtos pérlgosos
(petréleo e derivados) por meio maritimo e seréo uhhzadas as mesmas embarcagoes de rotlna para a
atividade Ship- to -ship.

Item 3 - Autorizagéo da Marinha. Apresentado. De acordo com o Oficio 254/DelSSebastizo-MB, a Marinha do
Brasil autorizou a realizacéo de:operagdes STS, estabelecendo critérios e restricdes para ventos,
carrentes, manobras, amarragao e transito de navios em passagem pelo Canal durante as operagdes STS.

Item 4 - Areas de restrlgao Nao se aplica, pois, conforme o IBAMA, a Instrugdo Normativa 16/13 refere-se
a operacdes fundeadas ou em movimento. As operagées a contra-bordo atracadas obviamente, sdo realizadas
em Portos, ou seja, junto a costa litoranea. v

Item 5 e 6 - Lista de Normas nacionais e convengdes. Apresentado no item 1 da Justificativa Técnica ¢
apresentada pela Transpetro e também no item 3.3 do documento denominado "ANALISE DE RISCO DE OPERA
ABASTECIMENTO" . :

Entende-se que a inspecdo naval é atribuigdo Legal da Marinha do Brasn aquem a Transpetro devera
reportar-se sobre o atendimento as normas da IMO.

Iltem 7 - Declaracéo de nao compartilhamento de equipamentos de outros PEIls. N&o se aplica. Considerando
que a operagdo STS se dara a contra-bordo atracado ao Pier, e em area ja licenciada, o PEIl aprovado

engloba as operagdes STS. Além disso, é previsto o compartilhamento de materlals e equipamentos com outros.
PEls no &mbito do Plano de Area do Porto Organlzado de Sao Sebastido. ;

Item 8 - Estudo de Andlise de RISCO.

Foi apresentado o estudo, o qual utilizou a metodoldgia HAZID, listando e classificando os perigos.
O estudo é abrangente no que se refere a hipoteses acidentais e estabeleceu um plano de agéo para a
empresa operar na modalidade Ship-to- Sh|p

Conforme email de margo de 2017, a.PETROBRAS informa que algumas recomendagées ja haviam sido implanta
e outras estavam em andamento para conclusdo em meados do primeiro semestre de 2017.

Na Carta TP/DDT/DTSSPCO/SPL/TSSE 0016/2017 a Transpetro descreve com maiores detalhes as operagdes
envolvidas, com tempo estimado de cada uma delas. :

O>tempo total de operagao (sem considerar atracacgéo, desatracagao e preparativos) varia entre 24 horas
para navios Suezmax e 48 horas para navios.do tipo VLCC, este com capacidade média de 300.000m?.
‘Durante todo este tempo havera uma pessoa em cada navio, junto a area de mangote. Isto aliado a outros
sistemas de controle (alarmes), bem como sistemas fisicos dos navios, reduz significativamente o tempo de
atendimento em caso de eventual n&o conformidade e minimiza eventual langamento de 6leo ao mar.

A quantidade de operagdes inicialmente preVIsta éde4 (quatro) por més, podendo variar em fungdo da
demanda e das condigdes climaticas.

Itens 9 (vuInerabilidade) e 10 (Plano de Agédo de Emergéncia) - Entendemos que estes itens estio
contemplados no PEI do Terminal, cuja recente revisdo incluiu a operagéo STS.

Item 11 - A area preténdida para a operagd@o STS encontra-se abrangida pel'o LlcenC|amenfo do Terminal
Aquaviario de Sao Sebastido, devendo nova versdo da Licenga.de Operagéo ser emmda para incluir esta
operagao. .

2.6 Manifestagéo da Cia. DOCAS (Autoridade 'Portuéria)

5

ofe)
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De acordo com o artigo 33 da Lei Federal 12.815 de 05.06.2013, o aumento da capacidade do Porto
Organizado, sem expanséo da area original, devera ser objeto de aprovagao do poder concedente dlspensada
a celebragdo de novo contrato de adeséo.

ConformevOficio‘ Porto 058/2016 de 16 de margo de 2016, a Autoridade Portuaria considerou suficientes as
_-informacdes fornecidas quanto a capacidade estrutural dos pieres apresentadas no Relatério RT4 v2.
- A Cia. DOCAS manifestou-se favoravel a realizag&o do teste piloto, com eX|genC|as de apresentagao de
resultados e futura discussao sobre as proximas etapas.

2.7 - Manlfestagao da Marlnha (Autorldade Maritima)

Conforme ja mencionado, de acordo com o Oficio 254/DeISSebastlao MB da DelegaCIa da Capitania dos Portos
em S3o Sebastido , a Marinha do Brasil autorizou a realizagdo de operagdes STS, estabelecendo critériose |
restricdes para ventos, correntes, manobras amarragao e transito de naVIos em passagem pelo Canal durante
as operagoes STS.

-3 - Licenciamento

o IBAMA por meio da Informagao INF 02001. 000233/2017 84 CGEMA/IBAMA, entendeu que nao cabe manlfestag:‘é(
daquele 6érgao, pois o artigo 7° da Instrugdo Normativa 16/13 dispde que se area onde se pretende o STS ja
€ coberta por licenciamento ambiental, o interessado devera solicitar Autorizagéo para as operagoes STS no
ambito do préprio Processo de Licenciamento. )

No caso, o LlcenC|amento do TA SSE, que |ncIU| (o] Pler foi delegado pelo IBAMA a CETESB por meio de Acordo
de Cooperagéo n°® 17/2016.

A Agéncia Ambiental de'Séo Sebastido, considerando que havia um Processo de Licenciamento Ambiehtal com
Estudo de Impacto para ampliagéo do Pier, solicitou manifestagéo da Diretoria de Avaliagao de Impacto
Ambiental sobre a eventual nece53|dade de estudo de impacto para o STS

Em despacho, n° 135/16/IE, o Departamen_tp de Avallagao de- Empreendlmentos da CETESB informou que o
Processo de Ampliagé@o do Pier havia sido arquivado por solicitagdo da Transpetro e que o licenciamento do
STS deveria dar-se na Agéncia, ou seja, sem estudos de avaliagdo de impacto. :

Consultada também a Diviséo de Apoio ao Controle de Fontes de Poluicdo da CETESB, esta entendeu que néo-
caberia licenciamento especifico para a atividade de STS, a qual deveria ser.analisada e incluida na

Licenga de Operagéo Renovagédo do Terminal como um todo, orientando sobre exigéncias para inclusédo do STS
nos planos implantados no Terminal, como Estudos de analise de riscos, planos de acéo de emergéncia, etc.

4 - Concluséo
Pelo exposto, co‘nclui-se que:

-0 IlcenCIamento ambiental da atlwdade de Transbordo entre Navios a Contra-Bordo atracado, denominado
simplesmente Ship-to-Ship ou STS atracado se dara no ambito de competéncia da Agéncia Ambiental da
CETESB, ou seja, sem avaliagéo de impacto ambiental.

- a atividade de STS atracado, tem condigées de ser realizada no Pier 1 do Terhinal Aquéviério de Séo
Sebastido - TASSE, exclwdo neste momento, operagdes com navios do tipo ULCC (Ultra Large Crude
Carrier). ' ‘

Assim, fica Autorlzada |n|C|aImente em carater expenmental ate a retificagdo da Licenca de Operagéo do
Terminal, a realizagdo de operagdo de Transbordo entre Navios a contra-bordo atracados ao Pier 1do
Terminal Aquaviario de S&o Sebasti@o, para navios até VLCC ;, com as seguintes condicionantes:

TENTIDADE
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. devem ser atendidas as restrigdes estabelecidas pela Marinha do Brasil no o Oficio 254/DelSSebastiéo-MB;

. devem ser respeitadas as limitagcdes de operagao estabelecndas nos estudos realizados;

atragao/desatracagao e conexdes/desconexdes devem ocorrer apenas no periodo d|urno exceto por motivos
de forga maior, como alteragdo mesperada das condig¢des climaticas, por exemplo

ate a realizagdo da primeira operagao a TRANSPETRO devera evidenciar a internalizagdo das medidas
indicadas do Plano de Agado apresentadas na analise de risco realizada (metodologia HAZID);

. devem ser observados os procedimentos e recomendagdes contidos em documentos e normas referenciais,
como as Regras do Capitulo 8 (Prevengéo da Poluigao durante transferéncia de Carga de 6leo entre
- petroleiros no mar), do Anexo 1 da Convengéo Internacional para a Prevencéo da Poluigéo por Navios -
MARPOL 73/78, as orientagdes do Manual "Ship to Ship Transfer Guide for Petroleum", entre outras;

. durante a primeira operagéo STS atracado no TASSE devera ser realizado um simulado de atendimento a
derrame de 6leo ao mar, tendo como base um cenario envolvendo a operagdo STS. Nesta ocasiéo, serdo
avaliados os tempos das agdes de resposta, considerando entre outras, a formagéo do cerco de barreiras na
fonte, de acordo com as condigdes meteorologlcas reinantes no momento do exercicio. A data desta operagéo
devera ser comunicada prevnamente a CETESB, visando pos3|b1||tar 0 acompanhamento pelo Orgao Ambiental.

Ap6s a realizagdo da primeira operagao real, concomitantemente a S|mulado a atividade podera ser incluida
em nova versao da Licenca de Operagéo do TA SSE.
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De: Claudio Luiz Dias/CETESB/BR / F‘*-QD _#

Para:  ma.spl@petrobras.com.br@INFRAHUB : S

cc: L marcnogunmaraes@petrobras com.br

cco: Iris Reglna Fernandes Poffo/CETESB/BR@INFRAHUB, CMS - AGENCIA AMBIENTAL DE

- SAO SEBASTIAO/CETESB/BR@IN FRAHUB

Datai  Quarta-feira, 11 De outubro De 2017 08:42 AM
Assunto: ' parecer Ship-to-Ship

Prezados

Informamos que foi emitido ‘pela Agéncia Ambiental de S&o Sebastido o Parecer Téchico
68100137 relativo a aprovagdo da atividade de Transbordo entre Navios na modalidade atracado.

Solicito verificar o recebimento do Parecer no link de acesso enviado ao email
marc&oqmmaraes@petrobras com.br". Caso nao tenha recebido, o Parecer Técnico encontra -se
dlspomvel em http: //autent|c1dade cetesb.sp.gov. br/Ddf/16681001370110102017 pdf

Sendo que uma das coridicionantes é a realizagdo de simulado pratico simultdneo a primeira
operacgao de transbordo, solicitamos que nos seja informado com antecedéncia a data de
realizagdo dessa operagao vnsando o} acompanhamento da CETESB ,

Sugerimos estender o convite a Marmha do BraS|I (Autoridade Mar|t|ma) ea C|a DOCAS ]
(Autorldade Portuarla)

A nova versdo da Licenga de Operacdo do Terminal, mclumdo esta atividade, somente podera ser
emlttda apos a reallzagao desse snmulado

Atencnosamente

Claudio Luiz Bias

Ergenhiein 4 16ns

RIS —2gem @ ambintld e SEo Sebastida

CETESB [12f 36 2 2159 —cladias@ sp gov br ¢ ‘ A
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Inspegéo realizada por

Claudio Luiz Dias .

Local da Inspecéo

- O mesmo da entidade

_Objetivo da Inspecéo
Acompanhamento de Operacao de Transbordo entre Navios
‘com simulado de mobilizagao de recursos.

\

Constétagées

Nesta ata acompanhamos as.at|v1dades de atracagdo de navios a contra bordo no Pier 1 do Terminal
~ Aquaviario de Sao Sebastido, e conexdo de mangotes para o transbordo de Petréleo tipo Roncador API 20.3.

Esta atividade foi aprovada pela CETESB por meio do Parecer Técnico 68100137 de. 11 10. 2017

’Acompanhamos também o simulado de mobilizacéo de recursos, com formagéo de cercos com barreiras de
contencao e protegao de prala

_ Acompanhou a vistoria a Bidl: Iris Poffo do Setor de Atend|mento a Emergenma CEEQ da Sede da CETESB.

AcOmpanharam as atividades: CETESB (Agenma e Sede), IBAMA (Escritério de Caraguatatuba), Marinha do
Brasil (Capitao de Fragata Anidio, Delegado da Delegacia da Capitania dos Portos em S&o Sebastido) e
Prefeitura de S&o Sebastido (na pessoa do Sr. Prefeito). .

Tratou-se de operacéo de transbordo entre dois navios do Tipo Suexmax, que possuem capamdade
velumétrica entre 800.000 e 1.200.000 barris

A atracagao do- Nav10 DP Navion. Gothenburg que estava com a carga de- petroleo fon precedida de giro
realizado no Canal de S&o Sebastido com uso de 4 rebocadores :

A atracacao se deu em proa com popa, por orientacdo dos respectivos comandantes e da praticagem,
considerando as condi¢des de correntes. Quatro defensas flutuantes estavam amarradas ao Navio Henrique
Dias, este atracado diretamente ao Pier 1 do TASSE: : \

No momento da atracacéo a corrente maritima variava entre 1,5 e 1,7 nés, sendo o limite estabelemdo
pela Marinha do Brasil de 2,0 nés. Os ventos estavam em 3 nés, sendo o limite de 20 nds.

N&o houve qualguer incidente ou anomalia durante a operagao de atracagem.

Antes da conex&o dos mangotes, foi realizado um simulado de mobilizagéo de recursos. Apos sinal sonoro

\
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(padréo internacional) emitido pelo Navio Henrlque Dias, foi ativado o esquema de contengédo a bordo, com
equipes do proprio navio, utilizando o Kit SOPEP (barrelras de absorg&o, tambores, etc). A atuagéo Ievou
apenas alguns minutos para chegar ao ponto do suposto vazamento.

O Centro de Resposta a Emergéncias - CRE da TRANSPETRO foi acionado. Inicialmente do Barco Eco92 fez a” .
primeira inspecéo e o lider da frente mar determinou o langamento de barreiras (150m) que ficam
estocadas no Dolphin 1 (ao norte do Pier 1). O cerco foi realizado em 32 minutos apés o aviso sonoro do
Nawo

Também houve a formagao de um segundo cerco, com mais 150m de barreiras de contengao que vieram do
Dolphin -14 (também localizado no Pier 1, porém ao sul). E equipe acionada foi da empresa contratada
Porto Vale, sendo a comunicagéo entre as equipes e 0s coordenadores por meio de radio.

- Embarcacgdes recolhedoras de dleo tipo Egmopol foram acionadas para o recolhimento do ¢dleo.

Foram convocados membros do CRE que estavam em regime de turno. Esta eque participou de atividade de
frente terra para prote¢éo de praia com barreiras Shorefence na praia do Pontal.

Apo’s a desmobilizagéo dos equipamentos do simulado, acompanhamos a conexdo dos mangotes que fardo o
transbordo de petréleo entre navios. Nota-se que o comprimento dos mangortes é bem superior ao
necessario para a interligacao, visando prevenlr problemas em caso de eventual afastamento entre os

navios.

Fmalmente reallzou -se reuniao com as eques para avaliacao das operagoes e propostas de melhorlas
para acoes de contingéncia.

Nova vistoria sera reallzada quando da fmallzagao do transbordo, para acompanhar a desconexao dos
mangotes e desatracagéo dos navios.

2 [2
Agéncia Ambiental de Sao Sebastido Claudio Luiz Dias ‘

26/0utubro/2017 5 . 54300 : Carimbo e Assinatura
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Rua Francisco da Cruz Maldonado, 132 - Portal da Olaria
CEP 11604-686 Sao Sebastiao - SP

A/C Eng® Antonio Rivas Galindo Junior

Gerente da Agéncia Ambiental de Sao Sebastiao

C/C Eng° Claudio Luiz Dias
Assunto: Metodologia HAZID

Referéncia: Processo N° 68/00367/16
Parecer Técnico n° 68100137

Prezado Senhor,

A PETROBRAS TRANSPORTE S.A. - TRANSPETRO, através da Geréncia
do Terminal Aquaviario de Sao Sebastidao, por este que subscreve a presente,
em cumprimento das exigéncias constantes no Parecer Técnico n®° 68100137
(Processo n° 68/00367/16), declara que foram internalizadas as medidas
indicadas do Plano de Acao apresentadas na andlise de risco realizada
(metodologia HAZID).

Compete igualmente informar que serao apresentadas, ao final da
operacao, as evidéncias de treinamentos e manual de operacao das atividades
realizadas.

Aproveitamos o ensejo para renovar nossos votos de estima e
consideragao.

e ,"’l \
M@e.{ Gém;::?/ﬁee

Gerente de Termi ao Sebastidao

Nao ha anexo(s)

PETROBRAS TRANSPORTE S/A - TRANSPETRO

Gerencia Terminal de Sdo Sebastido - SP Litoral

Av. Guarda-Mor Lobo Vianna, n? 1.111 - Centro - Sdo Sebastido, SP
CEP 11608-200 - Tel.: (12)3891-4102
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Gerencia Terminal de Sao Sebastido - SP Litoral
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CEP 11608-200 - Tel.: (12)3891-4102
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Inspecao realizada por

Claudio Luiz Dias

Local da Inspecéao

- O mesmo da entidade

Objetivo Aa Inspegéo - . §
Acompahamento da Operacéao de Transbordo de petréleo entre navios atracados - STS
no Pier to Terminal Aquaviario de Siao Sebastiio

Constatagoes

Nesta data vistoriamos o TASSE, observando o desenvolvimento da operacédo STS atracado.

Foram observadas condigées climaticas e o uso de barreiras de contecdo em Proa e Popa dos navios.

As barreiras ‘estavam fixadas no préprio Pier e por meio da “buzina® do NT Navion Gothemburg. Além disso,
cabos também amarrados ao Pier impediam o arraste da barreira para baixo dos navios (devido a correnteza
maritima), de forma a evitar problemas com os Lemes e Hélices. .

A correnteza estava para sul com velocidade de 1,2 n6s, enquando os ventos estavam com velocidade de
22,76 nos. Os limites estabelecidos pela Marinha foram: '

Para manobrar: corrente de 2 nds e ventos de 20 nds
Para permanecer atracado: corrente de 2,1 nds e ventos de 30 nés

As Balsas da Travessia Sdo Sebastido - llhabela estavam operando normalmente.

A bordo do NT Henrique Dias, observou-se a operagao de transbordo, ndo havendo anomalias. Os navios
estavam bastante estéveis. A vazdo de-bombeamento era de 2.360 m3/h no momento da vistoria, conforme
_informagées da TRANSPETRO. (= ;

Em fungéo da alteragdo das alturas entre os navios, devido ao transbordo de produto de um para outro, a
amarracao é frequentemente checada e ajustada, inclusive com apoio de Rebocador. ‘
Foi explanado que antes do inicio do transbordo, foi verificada a presenca de agua de formacao no navio
supridor Navion Gothemburg, sendo necessaria Sua prévia separagao para tanque espécifico no proprio
navio, a qual sera posteriormente bombeada para a ETE do Terminal.

), -

<

Agéncia Ambiental de Séo Sebastido Claudio Luiz Dias ‘
26/outubro/2017 ) 5430-0 : ) /' Carimbo e Assinatura
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Cerco ao norte, a favor da correnteza, pre

Fl.

com cabos :

Boia de sinalizagdo do cabo, para visualizagcdo

em caso de ruptura)
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: / . ! ? Processo Bleo LY NO
CETESB N ~ DESPACHO [n 2% AR
De: 4 Para: ] : : ‘ Data: ;
Eng Claudio Dias | CMS Sy e 21112117

Referéncias:

Processo 68/00367[16 — Processo 68/00056/11 — PA/68005/12 e /PA/6801 8/16

Assunto:

__Operacéo de transbordo a contra bordo atracado
Sr. Gerente

Apos consultados os Processos e Pastas em referencna para sub3|d|ar resposta ao Ministério
Publico Federal sobre a operagao STS atracado no Terminal de Sao Sebastido (MP
68/01785/17) solicito ao ADM o retorno dos mesmos ao arquivo.

Eng. ‘é’|€§l0 ?uiz Dias

 Reg. 68005430 CREA 605001009
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